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Het wakantie-seizoen 13 weer aangebroken dus de charterviuchten zijn niet van de
lucht. Transavia doet het onder andere met deze 737. {archief)

Ook Air Holland doet het, weliswaar in afgeslankte worm, nog steeds. In mei
werden we getrakteerd op enkele trainingsvluchtjes. (archief)
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Om het bevrijdingsfestival wvoor d:.- radio te kunnen wverslaan landde een VARA-
verslaggesfater met Alouette I1I A-471 in het centrum wvan Eindhoven. (5 mei %2)
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ACE is cen tweemaandelijkse uwitgave wan Spotting Group Eindhoven, en is alleen
bedoeld voor privé gebruik. Overname wvan gegevens ‘is enkel mét bronvermelding
toegestaan. Het SGE-|idmaatschap {1 jan tf/m 31 dec) is inclusief ACE-abonnement.

Lasge nummers exol. wverzending: f 3,00 per nummer
Losse nummers incl. wverzending: f 5,00 per nummer
Los abonnement ACE : f 22,50 voor 1992
Lidmaatschap SGE - f 25,00 voor 1952

Svp storten op ABN-AMRO bankrekening 52.86.95.479 t.n.v. Spotting  Grour
Eindhoven, met vermelding van naam en adres. Gironumeer van de bank i1s 1150000,

Redaktieadres:
Marco Dirkx Klaproos 20 S58B4 JA Bast 04998-90792

Redaktiesamenstel Ling:
dan-Pieter Bergmans, Marco Dirkx, Perry Dirkx, Hans wd Donk,
Stephan vd Krommenacker, Willem Westerhof, Frits Widdershoven.

Bedewerkers:
Frans vd Broek, René Dolfsma, Eindhoven Airport, Flash Aviation, Gemeentearchief
Eindhoven, Mr.Grolsch, Ed Kooymans, Stephan Lodewijks, Rob Martaré, Scramble.

Het is alweer een ceuwigheid geleden dat er twee wvliegende sguadrons op
Eimchoven hebben gestean, maar sinds kort is dit Wweer het geval. Met de komst
wan 334 sguedron is de belangrijkste stap in de toekomst ven het militaire
Welschap gemaakt: wvan jachtvliegers near transportvliiegers. Hopelijk ontstaat ér
tussen de twee sguadrons onderiing nét zo'n goeds band als voorheen tussen 314
en 316 squadron, In dat geval spreken we nist meer van "sax dirty" (31443152630
maar wan “sex filthy" (reken zelf maar uit!)., Ik elk geval willen wij hierbij
namens alle spotters wuwit de regio het "nieuss" Eijndhoven-sguadron en het
voltallige personeel van harte welkom heten.
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‘_S G E tjes

BASISBEZOEK FRANKFURT | REEIN-MAIN

Ha hé, het iz gelukt. Ma een half jesar wan intensief regelen, telefoneren,
toezeggingen en afzeggingen hebben we 21 mei  jongstleden witeindelijk téch het
hesisbezoek op het emerikasnse gedeelte van vliegveld Frankfurt gekregen. Tot op
het laatst ging het niet van een leien dakje want slechts é&én dag van te wvoren
zegde Hanau, ons geplande middagprogramma, af. Heren bedamkt. Dit had echter als
voordeel dat we weer lekker vroeg thuis waren. Hiermee werd ook de bus goedkoper
waardoor we wat betreft deze reis finamcieel uit het rood 21 jn gekomen.

Al met al had SGB (Spotting Group Brabant = SGE+SGW+GRAS) een leuk dagje wit. De
aftrap werd gegeven door de plaatsvervargend basiscommandant en zijn PR-
szsistent. Deze laatste ontkende stellig alle geruchten owver sluiting wvan
Rhein-Main maar Wist verder ook weinig te vertellen. Geen probleem want wWij
Wilden Liever naar buiten. Voordast we een C-9 konden bezichtigen kregen we nogal
wat oponthoud omdat Willem (onze constant overtroffen reisleider) wel heel erg
lang wegbleef met Claudia {ons contactpersoon). Willem werklaarde dit Later met
een dubieuze "Even een bureautje werplaatsen...", wat ons betreft blijft het
onduidelijk wat er gedurendes die tien minuten gebeurd is. Na een korte uitleg
over de C-9 mocht het toestel (67-22584) gefotografeerd worden. Op weg noar de
Herculessen konden vanuit de bus de meeste toestellen gelezen, en sommige zelfs
prima gefotografeerd worden.

Sinds worig jear behoren de C-130's niet meer toe aan MAC (Military Airlift
Command, kortgeleden opgeheven) maar aan USAF Europe. Dit steat tegepwoordig ook
vermeld op de staart. C-130E 70-1271 wan het 37° Airlift Sguadron.



Het was heloas niet toegestaan om tussen de toestellen te lopen, de Hercules-
bezichtiging bleef daardeor beperkt tot eén toestel. Leuk detail: de vlieger
{Captain Byrpe) was in Mederland geboren en sprak dus bijna vlceiend nederlands|
Na een korte rondleiding door
de avianics-shop BN de
parachute-afdeling (motto: "We
are the last one to (et you
down...") werd het bezoek
afgesloten met de onderhouds
hangaar. Daar werd een C-130
die de wWeek ervoor een harde
landing had gemaakt (69-6583)
en een C-% (71-0879) grondig
Uit elkaar gehaald {en
hopelijk weer in de goede
volgorde in elkaar gezet). In
de hangaar tegenover stond nog
een Hercules (64-17681). Wat
er te spotten viel:

7505
MC-130E: &4-0555

37AS:
C-130E: 646-0502, &64-0527, 64-1T681, S8-10938,
&H9-6582, &9-6583, TO-1280, 7T0-1271

GEAAS:

C-9A: &7-22584, T1-0879

?'#Elsnﬁ;

C-130E: &3-TB14

visitors:

C-1418: &4-0612, &4-0631, 65-0272, &7-0004, &67-0019 USAF L3TAW
&6-0173 " GI0AN

C-5A: aR-0002 n GBAS/AFRES

C-58: 85-0003 i

UH-10: 709 Luftwaffe HTGEE

bdrt:

VC-1408: &1-2491 USAF

NATIONALE SPOTTERSEAMPIOENSCHAPPEN 1992

Het is nog vroeg maar we maken toch al wvast melding van de oergezellige en
superspannende spotters  herkennings  kampioenschappen welke dit jaar door onze
Valkenburgse collegae georganiseerd worden. Tot tWee keer toe eindigde SGE op de
tweede plaats, de afgelopen keer met een werschil wvan slechts é&én puntje. Drie
keer is scheepsrecht zegt men dus dit jsar geat Eindhoven royaal winnen.
Daarvoor hebben we behalve sen sterk tesm ook uw ondersteuning nodig. Met
de halve zaal wol met SGE-supporters maken de overige teams geen kans| Behalve
de kampioenschappen wvalt er die dag nog weel meer te doen, gezellig bijpraten
("Wwat heb jij woor sinterklaas gekregen?™) en een ruilbeurs bijvoorbeeld. Het
evenement barst op 12 december (nog heel wat nachtjes slapen) los in motel "Het
Haagsche Schouw® te Leiden. Nadere gegevens hierover wvolgen.



'IN DE LANDING /"

vanaf 18 mei hebben we officieel twee wliegende eepheden op ons veld. Op deze
dag arriveerds namelijk het 334sgn. Manaf nu zijn de F-27's dan ook geen
bezoekers meer en staan Ze niet meer in de movements vermeld. Hopelijk krijgen
we vanaf nu leuke bezoekers door de komst van het transportsquadron. Een ander
voordeel 73 dat je mu voortaan iedere dag op Eindhowen militaire kisten kunt
zien staan. Hiep hoi. Snel gaan kijken dus, het inleveren van de movements wvoor
do volgende ACE kan tot en met T augustus.

MILITAIR FERRLUAR 1 1992 ﬂmL[ﬂﬁEﬂ
10 Xivas Andover RAF 14.35u

Er schijnt op deze dag weer gen Andover van de Engelse Luchtmacht te zijn
gewsast, nadere gegevens hierover zijn ons  echter onbekend gebleven. De
Eindhovense rol fin het CSE-verdrag (zie wvorige ACE) was waarschijnlijk
aanleiding veor dit bezoek. Tot nu toe zijn hierveor wverder geen andere
bezoekers waargensmen.

MILITAIR  MAART 1992  AAMWULL INGEM
0z 1%

Harrier T.4 RAF o 14.21u
04 306 P=3C Marpat *11.4%u
05  A=217 Aloustte 111 GPLY
& B-T2 Bo- 10508 259san
10 B-&7 Ba- 105C8 299=qn
1% 802 Lynx HAS.4 teronavale o 09.35u
e UH= 184 LUSAR o 10.45u
20 L-0Z Pilatus PC.7 EMVO
23 Cc-8 F=27=300M 33Gagn
25 Ta+a0 Alouette 11 WFS-T * 10.35u
B-&7 Bi- 105CE 299=gn
26 B-40 B&-105C8 2993gn
30 B-40 Bé- 105C8 299=qn
C=is F-2T 33430n * 12,00u
31 XZ304 Gazelle ANH.T Sb4=0n
C-.- F-27 IFhsqn *13.5%u
E=ia F-27 334sgn * 14 .48u

Heel wat puttige aanvullingen hebben we mogen ontvangen, Waarveor onze dank.
Bect zeldzaam te noemen is de franse Lynx die op de 19" overkwam. Waarschijnlijk
is de Lynx op weg peweest nesar het roorden en de kans is dan ook groot dat de
Lynx die op de 25° overkwam dezelfde is geweest, maar dan op weg naar huis.
Gelukkig 1= de duitze Aloustte 11 ook bekend geworden. Dit type helikopter wordt
op dit moment in een ras tempo buiten dienst gesteld bij onze costerburen. De
rest behoeft weinig commentaar.



MILITAIR  APRIL 1992

07 CHO3 C=130H 20sqn * 16.25u
FATS F-16A 23sgn * 16,230
FB.. F-148 Blu * 156,200
iy F=168 =

02 c-2 F-27-100 334agn 14.15u/15.41u
Areas Alouette 111 GPLV 15.30u/16.00u
Arie- Alouette 111 GPLW * 13.4%
A= .. Alouette 101 GPLY * 16.5%u

03  A-275 Alouette 111 GPLY

06 30 P=3C Marpat »
-1 F-27-100 334san
C-9 F=27-300M 334san

07 €5 F-27-300M4 I34san

08 J4=058 F=164 315zan
J-509 F-16A 3158gn

10 3022 NF-5A Fakkar ¥ dpgncil3n
Leaie Pilatus PC.T EMYD *

13 303 P-3C Marpat * 15.35u

14  ZASBT/GH Tornado GR.1 TWCL a8 (20sqn code)
ZAGL A 50 Tornado GR.1 THECU a

15 ZASST7/GH Tornado GR.1 THCU d
AL SR04 Tornado GR.1T THEU d
A-550 Aloustte 111 GPLY

27 A-4E2 Aloustte 111 GPLV
C-& F-27-3008 334=gn

28 E131/314-TY  Alpha-Jet GE314 12. 00U 15. 15u
E163/314-10  Alpha-Jet GE314 12.00u/1%.15u
= Y P-3C Marpat * 13.15u/13.40u spec efs
Wmiia Alouette 111 GPLY 15.00u

2% T71-0879 C-94 S5AAS * 13.00u
A=iae Aloustte 111 GPLY * 10.47u Wit cfs
B-.. Bo-105C8 29%9sgn * 13.07u

Deze maatkd gaf ons en paar noomenswaardige beroekers. Op de esrste, en dit is
geen grapje, kwamen er op het einde van de dag een aantal Belgen wveorbi]. Op de
tiende een NF-5 van Fokker tijdens een testvlucht wvanaf Woensdrecht. Deze NF-3
had geen markings maar is bestemd woor de Turkse luchtmacht. Op 27 april wvertrok
hij samen met de 3032 vanaf Woensdrecht naar Turkije. Op de 14% kuamen er tuee
vertegenwoordigers wvan het sguadron-exchange partnmer van 316 binnen om het een
en ander woor deze happening te bespreken. De Tornado's ven het TWCU zijn de
volgende dag weer wvertrokken. Tijdens het werblijf in Eindhoven is ook
geprobeerd om een Tormado in een shelter te parkeren. Uiteindelijk blijkt dit
met ingeklapte vieugels wel mogelijk te zijn meer bij de minste beweging is de
kans groot dat de staart het dak van de shelter zal raken! Conclusie, ze passen
niet in de shelters. Het is dus afwachten waer de zes Tornado's in september
zullen worden geparkeerd, mooie alternatieven zijn de diverse dispersals in de
shelter-area of dat grote nieuwe platform. De laatste mogelijkheid is wWat ons
betreft favoriet.

fiet einde van de moand gaf ons. zomaar twee Alpha-Jdets van GE.314. Misschien
dacht Jean-Claude dat het 3lézgn nog op Eindhoven stond, maar voor ons is deze
vergissing erg welkom., Ze kwamen overigens wanaf Laarbruch. Hier had het
personeel wvan de cross-servicing een aktie bedacht om 2oveel mogelijk bezoekers
af te handelen. Of dit voor een (goed) doel of voor het bekende bosk was is ons
niet bekend. Dit nodigt natuurlijk wel de Eindhovense collegae uit om het
eventuele record van hun Engelse collega’s te overtreffen.



MILITAIR _WEI 1992

05 A-4T1 Aloustte 111 GPLY

a7 A-... Alouette III GPLV * 10.30u

N B F-27 334sgn 18.34u

12 B B&-105CHE 2eFean
F-27 334=gn

13 A-500 Alouette 111 GPLY * 14.33u "DorisS000

1%  A-495 Alouette 111 GPLY * 00 .50u "Doris4fS5Formation®
Ao Alouette 111 GPLY * 09 .50u “Doris495Formation®
A een Alouette 111 GPLY * 09.50u "Doris4f5Fformation®
B-71 Ba&-105CA 29%san & 10.30u "Bravayle

20 B-.. Bi- 10508 29%9sgn enorm vaak

24  B-.. Bi- 105CE 29Psgn * 18.20u
B:., Bi-105C8 29%sgn * 18.20u

B apaiuia C=9 SSAAS * 12_.50u
B-.. Bi-105CE 29%=gn * 12.40u

2F  F.+l. F-i Luftwaffe * 10.30u

28  C5-0 HS-Ta4d 215m 10.30

Gedurende deze korte maand (in totaal maar 16 vliegdagen} is er erg wWeinig op
vlieggebied gebeurd. De Alovette 111 op de 52 Landde bi] het stadhuis in
Eindhoven. De heli maakte een rondvlucht door NWederland met VARA-medewerkster
Carcla, dit alles in het kader wan de diverse beveijdingsfestivals die op die
dag werden georganiseerd. De Bo op de 0% is gedurende de hele ochtend
waargenomen, het kunnen dus efgenlijk net zo geed meerdere Bo'tjes zijn geweest!
pe aamvul lende movements zien we graag tegemoet op de bekende adressen.

CIVIEL _ MAART 1992

o3 G- VALK Pa3l ATS Air Charter EGLE/EGH]
F-GJAR Be200

06 G-vAUE  Pa3l ATS Air Charter EGLK/EGHI
HB-VGR CeS50 Jet Aviation PJS20R FLSZH

05 G-BEUY BA=3T Air Foyle AFYS08/50% EGGW/EGGH
DO=RJP RZ2 VC Helicopters EBZHS

056 F-GHEM  Be%0 Maontlucan AS LFLV/LFLY
DO-RJA  RZZ VC Helioopters EBZH/EBZH

08 G-BMZD  Be%0 Colt EGHREGHR

09 D-1FAl  Ce500 FAl EDON/EDDY dil
HEZ0A BA=125 Alcoa EHRD FEGEW d10
DE-FPA  Ce551 Afrlink JARTT LOWS /LOWS

10  G-BM2ZD Be%D Colt EGHR FEGHR
OY-CPW  CeS501 Jensen EHDL /EKAM
QE-FPA  Ce551 Afrlink JAR1T LOWS/LOWS

117 LN-BBC F50 Busy Bee BEE113371134  EDVV/EGMLC/ESSA di12
DE-FPA  Ce551 Airtink JaR11 LOWS/LOWS
F-GEPE Pa31T Pan Eurcpeens EHRDVLFLY
OY-PEB  Be200 Active Air EHAM/EDVY
OY -PEH Be200 Alpha air AHATO0O/107 EHAM/EDVY
G-B5PH Pa2d EGCF/EHTW

12 F-GGTE E120 Air Exel R¥LTO0 LFLL/EDVV/EHBE d13
S5E-DPK Dald ESMT/ESMT di13
G-BJCR  Pnd8 Aerocharter EGRE/EGBE
OY-PEB  Be200 Active Air EHAM/EDWY
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HE-LaK
O -NPA
oY -JED
F-GGTE
G-BMZD
F-GHIV
F-H5B3
G-BMZD
- 1CHT
G-DJBA
OY-HMU
HASA N

OY -HMU
- EMKH
HE -~ AHD
NB4DIC
oY-JEY
F-GJAS
Vi -BuJN
G-BMID
G-0CNW
SE-DEY
0-CAlLLU
O-1AHK
SE-GIT
G-OCHW
F=GICS
D-1CHT
H3BBED
oy - JEY
EE-DPZ
Q0-RJP
F=GCMX
G-GAYL
F~GEMX
F-GGTE
F-GHIV
OY-PAL
00-RJP

Muz2
Sa22aTr
SaZ2&TC
E120
Ba¥0
BaP0
Paza
Be?0
Be300
Be200
FS0
Bel L206&
F50
Bell
SF3408
RCBLD
Ces00
Be200
Ce501
Beyd
BA2111
Ce500
Ce560
Be200
Pa3l
BACTIY
Belb
Be300
L35
Ces00
BAR125
R22
B72T
Lj35
BY2Y
E120
Bel0
Be200
R22

Nederlands bezoek:

PH-

Een rustige maar toch geen slechte maand.
andere Fokker F.50's wvan Maersk en Busy Bee,

BWA
BWG
FWF
FiuM
HLM
KAD

30
10
1]
25
06
25

R. Fluckiger
North Flying
Jetair

Alr Exel
Colt

Air Vendee

Calt

Sakair

M1 Machinery
Maersk

Haersk

Crossair
Zemi tool
Himmerk Air
Bongrain SA
Pasair

Colt

BAF

Inter Afr
Wirth
Ratioflug
Inter Air
BAF

Salair

Doomey Inc.
Himmerk Air
Euroe FLight

YL Helicopters
Air Charter
NEA

Air Charter
Air Exel

Ajr Vendee
Alpha Air

VC Helicopters

FH-MDX
P10
S8G
SEN
S80

SPW238
FONODZ/003

FTNS94
DMATZET

DMATEZE

CRUGOIS /663

ExM424
INR20Z

INR101
EXMa 26

ACF224

ACFZ225

03
25
10
18
03

/LSGG
EKAH JEDVV/EKAH
EKOD/ERDD

LFBI/LFBI
EDLG/EHBE

EDDF/EDDF
EGGW/EDDK
EKCH/EDVY dig

EDVV/EKCH

LSIH/LSZH d20
EGSC/EGSC
EKRK/ESGR/LFST d20
LFPB/LFPE
LSZH/LSTH
EGHR/EGHR
EGSS/LIRP
EDDL/EKOD d25
EDOP/EDOP
EDDF/LFBP
ESME/EKDD
LIPY FEGSS

EDDF/ETLS
EKDD/EGLL dz8
EKRK/EIDW/EKRK
EGGG/ESCE

LFPOJLFMN
EHRD/LIMC
LFMN/LFPO
LFLLS
LFBISEHRDSLFBI
EESV/LOWS

PH-5DA 7
50D 10,25
IVl 2T
TGA 06,25
VMC 10

Het commuterfront bracht ons onder

een 5F.340 van Crossair en een

Embraer 120 ven YLimburgs Flagearrier™ Air Exel. Aan het eind wan de maand een
cuderwetse airliner in de worm wvan een BAF BAC 1-11 terwijl Air Charter een 727
ten tonele voerde, Vermeldenswaardig is ook de Jetstream G-BEUY. Deze kist stond
vroeger wrijwel dagelijks op Eindhoven maar dan getooid in de kleuren van de
vroegere eigenaar McAlpine.



CIVIEL  APRIL 1992
01 F-GGTE  E120
F-GHER DalD
F-GdJd  Ball0
G-BSCN  Th20
G-BMVU  Be200
G-8MYY  Be200
NITTPCL  HS125
OY-PAL  Be200
02 F-GGTE EI120
0%  F-GGTE E120
G-BAYL  Bedd
05 F-GGTE E120
0& F-GGTE E120
D-1CHT  Be300
F-Gl0o  Be3&
OF F-GGTE E120
F-BXLE Pa31T
Y-PAM  Be200
07  F-GEDU  BeRD
DB G-BFRM  Ceb550
G-BMVY  BedDO
00-CRO  R228
00-SEZ  Cel50
09 D-CCCA  Lj3S
D-IMLR  Ce310
F=GICS ®Be3s
[-5ALG  Ceb6&0
NesSML  CLADT
OY-CFl  Pa34
WR-CYY Beds
10 HE-SFA  Ce560
[-SALY  Ce550
13 F-GKAN Be200
G-BMZD RBe?0
NBLOJC  AcHT
DO-VCF  R22
1%  F-GFd5 E2T
G-BMNF  Be200
G-BMZD Bef0
OY-GEF  Be%d
15 G-BMVY Be200
16  D-GAWO  Padé
G-GAUIL Ce550
17 HB-VIL  Hs125
G-BBRA  Pa23
21  D-HEEG  A109
F-Gd@d Dr&02
O0-RJR  R22
00-VCB  RZ2
22 D-ICHT Be2d
F-GBPZ  Ee%D
G-JHAN  Be200
23 G-0SMB  Cebh3l
SE-DDF  Dall
24  D-IFRC  PaL?
D-11RR  Pa3iT

Air Exel
Chajillatine
Challenge Air

AF Budge Aviation

Sondre Air
Afr Exel
Afr Exel

Air Exel
Air Exel
Salair

hir Exel

%Zte Agricole
Mordic Air
Msair
Moselay

Aero Dienst

Salvagini

Air Hansen
Saudi FAL
Salvagini
Lecedair
Colt

Semi tool

Ve Helicopters

Alr det
Mathews PLC
Colt

WRCS
Rabbit

Air Ambulance

VC Helicopters

Salair
CG Aviation

SEN Brew
Euro Flight
Pastzold

RXL100T/ 1002
CLS402 /604

RXLTRO0T/ 1002
RXLIO0T 1002

RXLIO0OT 1002
RELIOOT 1002

R¥LI007 /1002

ADNGE12

LEADZ4Q

ALJ1438/1027

SAZ2351,2352

AMBSO

EUWGD

n.s. /EDVV/n.s.

LFPB/EKCH
EGTF/EGTF
EGHI/EGHI

ENFESESSA
LOWS/EKSY

n.B.JEDVW/n.&.
m.5. fEDVW/n.5.

LFSR/EBOS
LFLL/n.5.

n.5. JEDW /n.s.

ETLS/EDDF
LFPH/LFPH

n.s. /EDVV/LFLE

LFBI/LFBI
EKSV/EKRD

!
EGSC/EGSC
EGHI /EGH]
EHTW/EBAW
EBGE/EBGR
EDMO/EDMO
EDLM/EDLN
LFPN/LEPN
LIPK/LIPX
EHAM/EHDL
EKSP/EKSP
EGHI/EGHI
LFPB/LFPB
LIPK/LIPX
LFPB/LFFB
EGHR/EGHR
EGSC/EGSE
EBZZ/EHRD
L FFO/EHAM
EDNA/LFLD
EGHR /EGHR
EKRK/EKRK
EGHI/EGHI
EDOD/EDQD
EHAM/EHAH
LEZH/LSZH
EGLEK/EGKB

LFSD/LFSD
EBZH/EBZH

/EHWO
EDDFfEDDF
LFLY/SLFLY
EGHI/EGH]
EHAM,/EHRD
EHGR/ESGT
EDIE/EDIE
EDFM/EDFM

dlZ

di3

07

di1

dz0

d22



G-OSHNB - Ce35] SEN Brew EHRD/EGPH

00-VCE - RZZ VC Helicopters
27 D-IA@A  Pa42 Aouair ECDESEDDM
28 D-1AGA  Pa42 Aguair EDDM/EDDK
SE-DEF  CeS50 Euro Flight EUW550 EKGG/ESGE
SE-DPZ  Hs125 Eurc Flight ELM125 ESGG/EBBR
29 G-BMID  ReS0 Calt EGHR/EGHR
G-BMVY  Be200 EGHIFEGHT
N12245  Ced25 Inductotherm LFRH/LFRH
00-Wit  Celsl EBAW/EBAW
30 F-GHEC  MDE3 Air Liberté LET5101 DTHE/DTHE

Nederlands beroek:

PH-ABE oa PH=GRO na PH- JBH o2 PH=-SKN 10
AST 02 GUT 10 KAD or SUN 03
BEA 29 GYS (1] KED 28 A | 0a
BHE 10 HFH 08,10,13,17 MDY 09,23 WP i)
BOS 29 HHE 29 SEN 02,0713 VHN ow
BVT 22 HVP Pyl SEO 05
FWF 28,29 ITc 24 1 13

In april zit het wvenijn in de staart. Terwijl we met z'n allen met onze oranje
petjes stonden te zwaaien landde er een MDB3 van Air Liberté vanuit Monastir. De
F-GHEC wvertrok met dezelfde bestemming. Om de maand dan maar meteen van achter
naar voren door te Lopen gaan we verder met de nieuwe HS5.125 wan Eure Flight
(voorhieen Falcon Executive) op de 28%. Air Jet wvoerde een viuchtie uit op de
145, De 10% bracht ons eindelijk weer eens een olieboer in de worm wan CeS&0
HZ-5FA van de Saudi FAL Group. Opmerkelijk regi is wel de VR-CCY die toebehoord
aan een Beech 34 (heel klein, Jal) wan Air Hanson. Air Exel’s F-GGTE vloog een
week lang op en feer naar Hannover. BAe125 N317CC begon de maand.

Op de 14 werd Bell 206 00-VCI afgeleverd aan VC Nederland welke wij op de 27°

als PH-VCP woor het eerst in de movements mochten aanschouwen. Zoals ondertussen
bekend mag zijn is VC Mederland gevestigt op Eindhoven.

CIVIEL VOORUITLOPEND OF MEI 1992

05  F-GIAL Be200 Alsair
G-BMZD: Besl Colt
HB-VEV Da2l) Aerolease Inc.
HB- VGG Hs125 Bosch
M17LJ Lj3& Texas Instruments
NGl Lj3& Téxas Instruments
N12TGP Pa3iT Race Ace Management
OY-GEL Be300 LEGO
12 F-GIAL Be20D Alsair
HB-VEH Ce5a0
FH-HFH Hu2é Heli Hollapd
PH- KM BT3T Transavia HV128/127
14 PH-AHI B7ST Air Holland
12 F-GIAL Be200 Alsair
HE-IRQ G159 Leopois
oY -CYy Ce550 Falch’s
F-GOFF Be2l



OPEN Dag 1993

Op het moment dat je deze ACE leest is de open dag van dit jaar €op Gilze-Rijen)
alweer verleden tijd. Valgend jaar zal de epen dag op Eindhoven worden gehouden
en wel op 3 juli. Het hoofdthema van deze cpen dag zal ongetwijfeld het tachtig
jarig bestaan wvan de Koninklijke Luchtmacht zijn. Daarnesast zullen ze heus wel
meer redenen vinden zoals "41 jaar Welschap", "32 jaar F-27, ™49 jaar 334sgn"
en 40 jaar 3lbsgnt.

"RELUS' FINEST"

Zo noemen zi] zich zelf, het detachement wvan het 334sgn wat onlangs fn het kader
van de VN-taak nasar Cambodja wertrok. Ma een werzoek wvan de Verenigde Maties
stelde Nederland onder andere 3 F-27s ter beschikking aan de UNTAC (United
Mations Transitorial of Authority in Cambocdja). Alhoewel het eigenlijke
werkterrein in Cambodja ligt zijn de Troopships, vanwege het ontbreken van een
geschikt viiegweld in Cembodja, gestationeerd op de basis U-Taphao in Thailand.
Hier ziJn ook de Friendships van de Thaise Marine gebasgeerd.

Op 20 mei wvertrokken de 3 F-27s wvanaf Soesterberg naar Thailand voor een reis
van reven dagen met 4 tussen- en 5 nachtstops over een afstand van angeveer
12500 kilometer. Alles bij elksar waren er ongeveer 33 vlieguren nodig om onder
andare wvia de wvliegvelden wvan Brindisi (italié€), Jeddah en Ohahran (beide
Sacedie Arabig), Muscat (Oman), Karachi (Pakistan), Delhi en Calcutta (baide
India) in U-Taphoa san te komen. De reis is zonder noemenswaardige problemen
verlopen en men 75 dan ook op 1 juni met het operationele werk begonnen.

bit bestaat woornamelijk uit het wvervoeren wan mensen en goederen tussen
Cambodja en Thailand alswel binnen Cambodja.

Voordat de Troopships konden wvertrekken hebben ze nog het nodige onderhoud
ondergsan em zijn er enige aanpassingen aangebracht welke speciaal nodig zijn
voor het langdurig verblijf in de tropen. 7o werd het remsysteem aangepast zodat
vanaf slechtere banen kan worden geopereerd, de motoren werden bijgesteld woor
de extreem hoge temperaturen en werd een zogeneamd Global Positioning System
{GPS) sangebracht. Dok is het kleurenschema aangepast aan de UN-taak, het camo-
pakje is wvervangen door het bekende witte UN-pakje en op de romp is de titel
"United Nations" aangebracht. Daarnaast zijn op de staart tussen het 334 embleem
en het registretienummer de letters "UN" aangebracht. De drie Troopships (C-4,
C-& en C-11) zullen naar werwachting ongeveer anderhalf jear weg blijven.
Volgens ong zijn ze daarna echt wel aan vervanging toe.

FOKKER SPIN

Een gerostaureerd exemplasr van Fokker's eerste vliegtuig, de Spin PH-WEY, werd
op 17 april naar Eindhoven gebracht. In de week wvan 20 april is deze Spin de
hoofdrolspeler geweest in een film van Fokker. De bedoeling was dat de Spin ook
Tou vliegen maar de eerste vlucht kon wegens het weer echter niet doorgaan.
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F27 FRIENDSHIP ASSOCIATION

Wieuwe “oldtimer" op Eindhoven is F27 PH-FEY. Deze wvoormalige lcelandair machine
werd op 20 april jongstleden, na een paar dagen peintshop, overgevlogen naar
haar nieuwe thuisbasis Eindhoven. De Frenny (deze koosnaam wvoor een F27 kenden
Wwij nog niet) is beschilderd in een basic Icelandair cfs met diverse titels,
zoals "F27 Friemndship Association®, “Aircraft Finance & Trading" en “Dactylo.

ISTANBUL TOEGEVOEGD ALS CHARTER BESTEMMING

HTC Super Reizen start op 19 Juni aanstsande met een chartervlucht naar
fstanbul . Deze wluchten, 20 in totaal, worden uitgevoerd door Sultan Air. De
vloot wan Sultan Air is per 1 april als volgt:

sarial type cfn opmerkingen

TC-JUP BT37-208 22453
TC-JUR BT37-205 19408
TC-Jus BT37-205 20412
SE-DLP B737-205 19409 | gehuurd van Time ATr Sweden

BASE BREIDT DIENSTEN oF FRANKFURT UIT

M=t het ingaan wan de z2omerdienstregeling zijn de diensten op Frankfurt
uitgebreid. Het vliuochtschema:

Eindhoven - Frankfurt Frankfurt - Eindhoven

wiucht | wvertrek | sankomst | dag vlucht | wertrek | sankomst | dag
WZT0Z2 0%.10 10.10 5 WITO3 14 .45 15.45 12345
WZTO2 12.10 13.10 12 4 WZT05 19.55 20.55 12345
WZTO2 12,45 13.45 12345

WZTO2 13.25 14.25 3

WET04 16.40 17.40 5

WETOS 17.30 18.30 1

WZTO4 17.30 18.30 12345

WETO4 17,60 18.40 234

Viucht W2Z702 met wertrektijd 12.45 en wlucht WZTO04 met wertrektijd 17.30 geldt
voor de pericde van 27 september tot en met 24 oktober.

ELM CITYHOPPER "EINDHOVEN"

Op maandagmiddag 18 mei werd op Eindhoven Airport de Saab SF340B PH-KSI voorzien
van de nasm "Eirdhoven". Dit was onderdeel van een sktie van KLM Cityhopper om
hun wliegtuigen te woorziem wvam namen wvan vliiegvelden of stedan die deel
uitmaken van het Cityhopper-net. En nu maar hopen dat het dit toestel beter mag
vergaan dan de vorige "Eindhowen". Die is namelijk boven Moerdijk neergestort...

316sQ0M

Znals werwacht wvinden er op dit moment een groot aantal wisselingen plaats
binmen het F-16 bestand wen 316. Regelmatig worden 314 F-167s geleend of er
woerden 316 kisten uitgeleend. Daarnaast §s er sinds tijden weer eens oen
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basisoefening geweest en in de pericde van 13 tot en met 22 mei vertoefde 316
voor een sguadron-exchange op de Engelse basis Honington. Ze waren daar te gast
van het TWCU, wat in september met & Tornado’s naar Eindhoven ral komen. De
J-138, J-3456, J-208, J-211 en J-359 hebben de reis naar de UK gemaakt. Rest ons
verder het overzicht van de huidige Fighting Falcon vloot:

Eigen toestellen

J=1356 | A | 3156 embleem
143 | A | 316 embleem
2001 | A | 322 embleem | tijdelijk naar 314sgn van 29-04 t/m ..-05
359 | A | 323 embleem | nieuw wvoor 316sgn (7), onderhoud op Gilze-Rijen
363 | A | 316 embleem | woor onderhoud naer Woensdrecht op 13-04, wordt

eerste F-16 voor 316 met de Pacer Tail modificatie

366 | A | 316 emblesm
208 | B | 316 embleem
217 | B | 316 embleem | tijdelijk naar 314sqn wvan 13-04 t/m 29-04
369 | B | 36 embleem | wos de eerste F-16 met 316 emblecm
857 | B | 314 embleem | voor onderhouwd naar Woensdrecht op 16-04
852 | B | 374 embleem

Geleende toestellen

J-14% | A | 3l4sgn van 21-04 t/m 27-D4
202 | A | 3ldson van 10-04 t/m 29-04
B2 | A | Fldsgn van 02-04 t/m 27-04

33450N

Sinds 18 mei is het transportsguadron wvan de luchtmacht gestationeerd op
Eindhowen. Dit squadron vervult onder andere de volgende taken:

1. Het witveeren wvan luchttransport-opdrachten in opdracht vam het bureau
Luchtvervoer van de Luchtmachtstaf. Ook calibratie-wluchten vallen hieronder.

2. Het voorbereiden van de oorlogstaak, dit z2ijn operationele transportviuchten
en gewonden transport.

3. Het zelf opleiden wan het vliegend personeel.

4, Het onderhowden en opvoeren van de viijegweardigheid.

5. Het stand-by houden van een F-27 ten behoeve wan de Verenigde Maties em wvoor
hulpverlening in geval van {patuur-)rampen.

Jarenlang heeft het 334sgn ook de zogenaamde “royal flights® (het vervoer van de
leden van het Koninklijk Huis) verzorgd. Eerst werd dit met een Dakota en daarna
met een F-27 gedaan. Met de komst van de regerings-Fellowship nam Martineir deze
task over. Indien de Fellowship niet beschikbaar is den verzorgt het 334sgn met
de de iets lurere C-1 de “royal flights". Eigenlijk hadden we een witgebreide
squadronhistorie willen plaatsen, maar dit s in dit nummer wegens ruimtegebrek
niet mogelijk. We komen daar later zeker nog op terug.

ARNVULLING OPEN DAGEN

Alvorens over te gaan op het aanvullen van de Lijst met open dagen en vliegshows
uit het wvorige nummer eerst even enkele opmerkingen over de afgelopen twee
maanden. Brustem bleek uiteindelijk toch op 26 april open te zijn, en niet op 9
mei (excuses!). Ook Wimes en Altenburg vonden geen doorgang, laatstgencemde niet
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omcat de russische toestellen al vertrokken waren! MWiet in het overzicht vermeld
waren de open dag op het oostenrijkse weld Linz en de wvoor jedereen
toegankelijke "family-day" op Kleine Brogel. Behalve laatstgencemds staat ook
Brussel vermeld in de niewde rubriek "RegioM.

Hieronder de aasrwullingen op de Lijst uit de vorige ACE:

datum plaats Land opmerkingen/bi | zondarheden
za 20 juni Willemstad Heder land vliegshow over het water
za 20-z0 21 juni Seppe Heder Land Airmarkt
v 26-zo 28 juni  Turku Finland aercbatics
zo 28 juni Le Luc/Le Cannet  Frankrijk ALAT Portes Quvertes
o 28 juni Fhalsbourg Frankrijk Portes Overtes (veld is leeg?)
wr 03-2a 19 Juli Le Hawvre Frankri [k World Aercbatics
wr 10-20 12 juli Rovariemi Finland aerobatics
za 11 juli Biscarrosse FrankriJk CEV Portes Quvertes
zo 12 juli Erfurt Duitsland vl iegshow
zo 12 juli Wistelrode Heder Land vliegshow
za 18 juli Cottbus Dui tsland datum veranderd
za 18 juli Furstenfeldbruck Duitsland bevestigd
za 18 juli Memmni ngen Dpuits land gaat niet doar?
zo 19 juli Baldonnel lerland IAC Open Day
vr 26-Zo 26 juli  Jamijarvi Finland acrobatics
do 30 juli Brawdy GB gaat niet door!
za OB-zo 09 aug  Kungséngen Zweden vliegzhow
zo 09 aug Taszar Hongari je vliegshow luchtmacht
o 09 aug Stockholm Twedin vl iegshow boven stad
wo T2 aug Ceske Budejovwice Tjechoslowakije open dag
za 15 aug Opstand/Ostersund  Tweden vliegdag
za 22 aug Den Haag Hederland Luchtvaartdag
7o 23 aug Lann=Bihaué Frankrijk Meeting Aérien Adronavales?
o 2% aug Pozman Palen PHL open dag
a 29 aug Ginkalse Heide Neder Land Airshow
za 29-20 30 aug  Tullinge Tweden vl iegdag
zo 30 aug Rotterdam Weder [ and vliegshow {centrum)
za 05 sept Weelde Belgig wiiegshow
za 05 sept Bentwaters GB USAFE Dpen House
za 12 zept Palerma Italié vl iegshow
to 13 sept Kecskemat Hongari je open dag luchtmacht
zo 13 sept Sigonella Italie Open Day
do 17 sept Bremgarten puitsland Teg der Offene Tur
za 19 sept Viterbo Italije open dag
za 19-ro 20 sept Antwerpen/Deurne Belgié vl iegshow
za 20 sept Fisa Italia A1 open dag
zo 27 sept Grazzanise lealié 25 jaar 9 Storme

De wliegshow in Wistelrode staat in het teken van "Zeven Eeuwen Wistelrode" en
zal maar liefst van 9 wur 's schtends tot 9 uur 's avonds gaan durenl De madruk
komt te ljggen bij de Llichte luchtvaart, zoals ultralights, modelvliegen,
oldtimers, zweefvliegen, parasailing, parachutisten, aerobatics (ook met
tweefvliegtuigen), homebuilds en luchtbal lonnen.

Voor het zwaardere werk komen de Klu en de MLD op de proppen met onder andere
vier F-16's, SAR Aloustte, de Grasshoppers, =en Orjon en een Lynx. Behalve de
Dutch Dakota Association en de Dukes of Brabent zullen ook andere historische
vliegverenigingen aanwezig zijn, onder andere uit Belgia.
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REGIU

We beginnen met ingang ven dit nummer met het publiceren van vliegshows welke

“in de buurt" hebben plaatsgevonden. Om te beginnen Brussel en Brogel.

BRUSSEL / MELSBROEK  za.02-05-92
De Yopen deur" op Melsbroek was stukken beter, spottend Mederland was er dan ook
massaal op af gekomen. Hercules CH-05 was woor de gelegenheid voorzien wan een
speciale beschildering. Twee formatieviuchten wvan wier F-16's en vier Mirages

zijn bij de meesten onbekend gebleven (bi] ons dus ookl.

Alpha Jet:
Bosing 727-29C:
C-130H:

CM.1TOR:
Da.20E:

F-158A:

HS.T48 srs 2A:
Merlin [11A:
Mirage 5BR:
Sea King Mi.48:
SF.260ME
C-130H-30:
G.222TCH:
C.212-A1:
CM.235:

Tp.Bd:

An. 26z

Mi.BS:

ATO06, AT11
802

CHOT, CHOZ, CHO4, CHOS, CHO&,

CHOB, CHO9,
MT30, HT31
cMO2

FA133

C501, €502,
CFO1, CFO2,
BR23

RS05

s129
5150/61-P6

CH1O, CH11, CHiZ

503
CFO4, CFOS, CFO6

MME2 124 /46-B8
T.128-36/37-09
T.198-0%/35-27

BAOOT /84T
52406
93445,
94+01

BELu

n

L]

L1}

L1]

Ll

L1}

Ll

L]

L)

]

i
Al
AMI
ERE
"

KSF
Luftwaffe

MF

W
2lsm
20zm

mw

33sm
2lsm
1em
2lsm
1]
42sm
40zm
Ssm
ET2/81
Fhgr
AT3T
AT35
FT
TS24
LTGAS
MHG1S
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E-3A: LE=NBO4LT NATOD MAEWF

H5.125 CC.2: ¥HSOT RAF 325!;]1

Lysander: 2442 /OM-A/MA-D/D0- SOT HRCAF"

C-130E: 131879, THE 222filo
&4 -0502 USAF ITRS

KLEINE BROGEL wo.27-05-92
Deze "family-day® had meer weg van een kleine open dag. Voor het eerst wiel er
een gloednieuws Agusta A.109 van de belgische landmacht te bewonderen.

Alpha Jet: ATI BLu W
Boeing T27: canl LT 21am
M. 170R: MT30 " 33sm
F-16Az FAGS, - 350sm
FASG, FASY, FAG1, FAGS, FAST, FASY, u 23zm
FATS, FATS, FAI13, FA124, FA126, " 3
FASHB, FASS, FAT2, FAT3, FATS, FATA, Ll 3sm
FATB, FABZ, FAB4, FABS, FARZ " .
FAGL, FAT1, FAB3, FABT, FA94 L 10w
F-168: FE15, FB18, FE19 4 r
Mirage 5BA: BA1S L (42am)
Mirage SBR: BR1T n 4L2zm
Sea King Mk.48: RSO3 L &0sm
5F.260MB: 5725 " Sam
AL 109HO: HO3 BLm
Hirage 2000N: 360/3-41 AdlLa EC2/3
Alpha Jet: G1+62 Luftwaffe JBGLT
Tornado: 45+02 M JBG3S
P-3C-11: 310 MLD MarPat
Jaguar T.2A: Ki141/2 RAF 2260CU
KC-135E: 57- 1482 USAF 117ARS/Kansas ARG
F=15C: 79-0077/BT, 84-0013/87 n 53F5

opslag museum:

F-B4E: F517/04B BLu

F-B4F: LSS RA-T " 27sm
FUl45/26-E N 23am
FU1B8/85-N " 3am

F-104G: FxB5, FX34, FX100 M 10w

F=1018: S8-0322/7R/217 USAF "26TRW"
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DE BELGISCHE LUCHTKRDETTEN

Allerlei discussies trotserend publiceren wij deze keer in de rubriek
"Spotlicht® een overzicht wvan de (voornamelijk) zweefvliegtuigen wvan de
belgische "luchtkadetten®. Vanwaar die discussies? Omdat woor de ene een
militair zweefvliegtuig net 2o interessant kam zijn als bijvoorbeeld een F-16,
terwijl woor iemand anders een zwever niet de moeite wan het spotten wWaard kan
ziin. hanhangers wvan de laatstgenoemde groep kunnen dus masr beter een paar
pagina’s doorbladeren.

Er zijn nogal wat landen welke (motor-lzwevers woor militaire doeleindsn
gebruiken, waarvan Groot-Britannié en Belgié het bekendst zijn. Over de britse
zwevers iz genceg bekend, bijna elk registratieboek vermeld ze compleet met het
juiste type en het vliegveld waar ze thuishoren. Met de belgische zwevers is het
wat dat betreft weel slechter gesteld, de meeste geinteresseerden weten wel dat
ze bestasn, sommigen weten ze ook nog te winden, masr daar houdt het mee op.
Voor zover bekend is er geen officiéle Lijst in omloop, het hier gepubliceerds
overzicht is louter samengesteld uit enkele sporadische publicaties, maar woaoral
dankzij eigen waarnemingen. Het overzicht is daarom verre wvan compleet, wvan
bepaalde registratie-blokken is niet bekend of ze Uberhaupt ooit gewvoerd zijn,
en zo ja, door welke types. Aanwullingen zijn dus wan harte wWelkom. Wij zijn van
mening dat dit owerzicht zodanig uniek is dat publicatie gerechtvaardigd is.

Behalve zo'n dertig zwevers heeft men ook vijf Piper Cubs in gebruik als
sleepvliegtuig. Zes stuks (LBO1 t/m LBO&) zijn indertijd overgenocmen van de KLu.
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Oe balgische luchtkadetten zijn een ondardeel wvan de krijgsmacht, alwsar wooral
jongeren hun eerste vliegervaringen opdecen. Op deze manier kweekt men toekomstig
luchtmachtpersoneel én kunnen in een wroeg stadium potentiéle toskomstige
jachtvliegers op hun "wliegerhandje" geselecteerd worden. Uiterasrd bieden de
luchtkadetten wvoor wvelen ook een bron van ontspamning. Hiervoor heaft men
ongeveer 30 zwevers in gebruik van uiteenlopend pluimage. Van de zes wvan de KLu
overgenomen Piper Cubs zijn er nog wilf in dienst als sleepvliegtuig, deze
worden gevliogen door gekwalificeerde wliegers wan de BLu. 's Zomers wordt er in
het weekend en ‘s avonds door de luchtkadetten druk gevlogen, nu nog wveooral
vanaf Zoersel-Oostmalle, waar men zelfs een eigen hangaar heeft. Dit veld staat
echter op de nominatie om binmen niet al te lange tijd gesloten te worden.
Andere reserve-velden wan de BLu, zosls Weelde, worden ook vesk door de
luchtkadetten gebruikt. 's Winters wordt er doorgaans niet gevlogen en staan de
meeste, Io niet alle toestellen opgeslagen op Brustem-St.Truiden.

igals gezegd, het overzicht is woor zover bekend uniek maar niet compleet.
Verklaring van de afkortingen: cfm = constructienummer, soc = struck off charge
(buiten dienst gesteld), wo = written off (afgeschreven). Op de in de kolom
"gpmerkingen" vermelde toestellen ne kan worden eengsnomen dat de toestellen met
registratie PL50 en hoger op dit moment bij de luchtkadetten in gebruik zijn.
Nogmaals: wvan ontbrekende registraties is niet bekend of ze bestaan hebben:

regi type c/n opmerk i ngen

PLY Schleicher Ka.4 Rhonlerche [1 &11-59  soc 05-05-75, to 00-ZEA, stored
Eeiheuvel as 00-KEI

PLE Schleicher Ka.4 Rhénlerche 11  612-59 soc 13-10-81

PL3 Schleicher Ka.4 Rhénlerche 11 70&-60 soc 20-01-B2, to 00-ZEC Aachen

PLa Schleicher Ka.4 Rhénlerche 11 7O07-60 soc 20-01-82, to 00-ZED

PLS Schleicher Ka.4 Rhémlerche [1  915-60 soc 02-02-B2, to 00-ZEL/"PLSY

PL& Schleicher Ka.4 Rhonlerche 11 914-60 soc 13-10-81, stored Tielen?

PLT Schleicher Ka.4 Rhonlerche I1  216-57 soc 20:05-81, to 00-ZHES"PLTV,
stored Zwartberg

PLE Schleicher Ka.2b Rhénschualbe E3 7 goc 21-06-T6

PL1D  Schleicher Ka.Z2b Rhénschwalbe &9/55 soc 14-05-81, to O0-Z0A Sallapd

PLYY  Schleicher Ka.2b Rhénschwalbe 71755 soc 14-05-81, to D0-Z0B, stored
Woensdrecht

PL12 Schleicher Ka.2b Rhinschwalbe 79755 soc 14-05-81, to DD-ZQC
Woensdrecht

PL1Z  Schleicher Ka.2 Rhonschwalbe Tr/as to Brussel museum, stored Tielen

Ka.2b Rhinschwalbe

PL21  DF5.108 Schulgleiter 5G.38 to Brussel museum

PL30 Grumau Baby S0C

PL31  Grumau Baby soc, stored Kiewit-Hasselt 7
PL32 Grumau Baby SOC

PL33  Grunmau Baby 11 og to Brussel museum

PL35 Grumau Baby 11 SOC

PL3S  Grumau Baby 11 to Brussel museum

PL3T Grumau Baby 111 82755 to Brussel museum

PL3B  Grumau Baby az/55 soc, stored Kiewit-Hasselt ?
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l .Jl Grunau B I11
|beJ
I'l,II_II
PLAY  BF5.108 Schulgleiter $G.30 sS0C
PL4Z2  DF5.108 Schulgleiter 5G.33 50C
PL43  DF5.108 Schulgleiter 5638 soc
PL44  DF5.708 Schulgleiter SG6.38 s6C
PL45 DF5.108 Schulgleiter SG.38 g0t
FL4ad  DFS.108 Schulgleiter SG.38 s00
PL4AT DFS.108 Schulgleiter S6.38 soc
PL48  DF5.108 Schulgleiter SG.38 s0C
PL4Y  DFS.108 Schulgleiter SG.38 s6C
PL50D Focke-Wulf Weihe 50 &2-07 to Brussel museumn
PL51 Schleicher Ke.bcr Rhonsegler
PLSZ Schleicher Ka.8 5345
PLS3  Schleicher Ka.B 83446
PL5% Schleicher Ka.8 8365
PL55  Schleicher Ka.be 8367
PL5&  Schleicher Ka.8 8652
PL57  Schieicher Ka.te BE53
PL58 Schleicher Ka.8b B654 soc 02-07-T4, to O0-Z0M
Schaffen-Diest
PLSY  Schleicher Ka.be 4058
II:}\ Schleicher Ka.fb

PL&ED  Schleicher ASK.13 [

PLAT  Schleicher ASK.13 13017

PL&2  Schleicher ASK.13 WO

PL&G3  Schleicher ASK.13 13512

PLES  Schleicher ASK.13 13537

PL&S  Schleicher ASK.13 13538 noted in special colours O0%-92
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PL&G
PL&T
PL&E
FLEF

PL¥D
LT
PL72
PLYY
PLBO
PLEA
pLE2
PLEZ
PLBG
PLES
PLBS
PLET
PLEA
PLAY
PLRD
PL

Led1
LBO2
LBO3
LBO4
LBOS
LBOG

Schleicher ASK.13
Schleicher ASK.13
Schleicher ASW.19
Schleicher ASW.17

Fournier RF.58 Sperber
Grob G.102 Astir C.5
Grob G.102 Standard 11
Siren C.30% Edelweis
Grob G103 Twin Astir
Grob G.103 Twin Astir
Grob G.103 Twin Astir
Grob G.103 Twin Astir
Grob G.103 Twin Astir
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ER WAS EENS ...

V0LIEGSHOW 1950 EN MEER RAF-MOVEMENTS

Alvorens we doorgean met de britse movements wvam vlak na de oorlog blikken we
eerst terug op de vliegshow welke de Eindhovense Aero Club op 15 augustus 1950
organisesrde. Aan de hand vam het programma kan geconcludeerd worden dat “acte
de presénce werd gegeven door:

= wijf Lockheed F-80 Shooting Stars van de USAF

- de "Patrouille d'Etampest, voorloper van de hedendsagse "Patrouille de France"
met Stampe SV.4's, onder leiding van Capitain Perrier

- zes Vampires en een Mosguito van de RAF

- wijf Harvards van de RLS, plus een Tiger Moth en een Super Cub van de WLS

- de Fokker 5.11 en 5.13 werden voorgevlogen door Sonderman en Lambermont

- Bourieaat demonstreerde de Fouga Sylphe

- een paradrop vanuit een KLM Dakota

= Luitenant Neut (neef von Ome Joop)y Liet rienm wat je allemsal met een Olympia
zwever kunt doen, terwijl de EAC een sleepstart met een Grunau Baby
demonstreerds

- een spectaculaire act van Luitenant Ter Zee ldzerds met Sikorsky 5.51 PH-HAA,
vamnuit de helicopter werd vliegtuigmaker Van den Berg met behulp van een Lier
op een rijdende vrachtwagen gedropt

We gasn vrolijk werder met het overzicht van de britse movements, deze keer
sluiten we het jaar 1948 af en beginnen we met 1949:

decembor 1748

02 PH62Z Anson C.XII 11 PHB3E8 Anson C.XII
VIABL  Oxford I 13 HH4BS  Oxford 114

03 PH6Z2Z Bdnson C.XDT PH&Z2Z Anson C.X[1]
PH&GY  Ansen C.X1I PHTO4  Anson C.XI1

05 PHFES Anson C.XII X222 Anson C.XIX Srs.l
VLIZT Anson C.1% Srs.ll 15 X159 Anson C.XIX Srs-l
VM327 Anson C.19 16 EE314  Meteor F.3
VMIAT Anson C.19 17 EE&1E  HMeteor F.3

08 PHS2D Anson C.XII 18 TZ164 Spitfire FR.OXIV
TH159  Anson C.XIX Srs.l 21  PH7E0  Anson C.XI1

02 PHE22 Anson C.XI11 L¥&27 Oxford 1
TH165  Anson C.XIX Srs.l 23 PH338  Anson C.X11
T2 Anson C.XIX Ses. 29  PHSSE  Anson C.XII

10 PHS29  Anson C.X11 30 WPS31  Anson C.19 Srs.01
HJE3S Auster AOP.Y " VP531  Anson C.19 Srs il

0p de 19% stond Anson NC1T7 vermald, dit is echter een Mellington registratfe.

20



anuari 1949

02 PHSSY  Anson C.XII 16 PHO44  Anson C.XII
AMO0Y  Spitfire XIV 17 PH554  Anson C.¥I1
03 PHT&S  Anson C.XII FT405  Harvard 1B
%223  Anson C.XIK Srs.2 PR&LT  Lancaster B.l
RMT95  Spitfire X1V 18 PA&4AT  Lencaster B.1
0% WJ2B2 Oxford | 19 TX1B5 Anson C.XIK Srs.l
05 wM3r2  Anson C.19 FT405  Harvard [IB
6 PHT&A  Ansan CLMIT VW4T?  Vempire FB.5
07 PR&SY  Tempest I 200 PHS40  Anson C.XI1
09 WwM3V2  Anson C.1%9 22  PHTO4  Anmson C.XI1
VWiss  Vampire FB.S 26  VMITZ  Anson C.19
VW455  Vampire FB.S 29  VRITZ.  Anson C.09
V456  Vampire FB.S 31 PHS29  Anson C.XII
12 PHTES  Anson C.XI1 PHTS4  Amson CLXIT
Viahs  Vempire FB.S
U455  Vampire FB.3 Met dank aan: MBritish  Military
VWE5S  Vampire FB.S Afrcraft Serials 1878-7198M™ (Bruce
15 TK225 Anson C.XIX Srs.l Robertson, MCP 1987)

Ook deze maand weer enkele nummertjes die niet kloppen. Blijkbasr had de
dienstdoende officier de avand véor de 30° teveel gedronken want beide bij die
dag genotearde Ansons raken wat de serials betreft kant noch wal. PHT4D valt wel
binnen een Anson-serialblok maar is nooit uitgegeven, terwijl WJ636 geen Anson
maar een Auster AOP.V is. Wearschijnlijk werd er een Auster bedoeld.

MUURKRANT &

Al diegenen die al lange tijd lopen te zoeken naar een grappig T-shirt wearuit
vooral in het buitenland zijn of haar pationaliteit in de ogen van alle niet-
nederlanders wordt gewreven hoeven niet langer te wachten. Het is wanaf nu heel
gemakkelijk aan een engelsman duidelijk te maken dat men géén duitser is, en
jewel, duitzers zijn nu nog makkelijker te jennen. Viiegshows in Frankrijk en
Engelard hebben de doeltreffendheid ondertussen al ruimschoots bewozen.

Het ontwerp van het bewuste T-shirt is simpel doch doeltreffend: geheol wit met
aan de wvoorkant nederlands vlaggetje. In het rood en blauw van de vlag staat
weer in het wit geschreven:

And as a final touch,

HE created the Dutch

Dit T-shirt is in een beperkte oplage gemsakt en is wvoor 25 gulden te krijgen in
de maten ML en XML, lekker ruim dus. Behalve wia SGE kan het T-shirt ook direct
bij de eindverantwoordelijke ervan gekocht worden. Arnold Booy is onder telefoon
pummer 043-545085 te bereiken, De voorraed i klein dus wees er snel bij?
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WRECKS & RELICS OP EINDHOVEN DEEL 2: BPITFIRES

In het worige nummer hebben we witveerig de "wrecks & relics® op Eindhoven
behardelt, op de bekende Spitfire na. Tijdens het onderzoek naar de
gecompliceerde levensloop wvan dit toestel bleek dat er niet één, maar drie
Spitfires op Eindhoven hebben gestaan! Tot nu toe hebben wveel onjuistheden en
onduideli jkheden de ronde gedaan over de Spitfire, gelukkig zijn nu alle
fabelt jes voorgoed de wereld uit...

SPITFIRE MK.IXC MK732 / H-25 7 3W-1T7

Leze Spitfire wordt gebouwd in de Vickers-Supermarine fabriek te Castle Bromwich
als een Mark %c. De Spit wordt op 25 april 1944 aan het 483 (Mew-Zealand)
squadron afgeleverd en gecodeerd als "UO-Q". Tijdens D-Day (& Juni 1944) wordt
de kist pevlogen door K.J.MecDonald welke die dag een aandeel had in het
neerschieten van een Juncker Ju.B&. Tuee dagen later schiet H.W.B.Patterson in
dit toestel tijdens een luchtgevecht een Focke Wulf Fw.190 neer. Op 30 september
van dat Jaar crasht E.G.Atkins de Spit tijdens de terugkeer naar het vliegveld
Merville, waar het squadron gestationeerd was. Het toestel is echter niet
afgeschreven en wordt opnieuw opgebouwd en daarma in opslag gezet bij het 3
Maintenance Unit op de engelse vliiegbasis Colerne. De MET3Z2 wordt daarna
werkocht pan de LSK, de wvoorloper van de KLu. De eerste testvlucht wordt door
Frits Vijzelaar op 3 juni 1948 gemaakt, zes dagen later wolgt een tweede waarna
het toestel wordt goedgekeurd. Op 27 juni wordt het toestel via Preshore en
Valkenburg afgeleverd aan Twente. Opvallend genoeg verdwijnt de Spit op 13 juli
wvan dat Jaar al near Leeuwarden om daar in opslag gezet te worden. Hier
verblijft de kist tot de wvolgende zomer, in de tussentijd krijgt het de KLu-
registratie H-25. Weer operationeel bij de JVS (Jacht Vlieg School) op Twente
viiegt de Spit op 10 november 1949 met Sergeant-Viieger P.P.A van Eijsden achter
de knuppel tijdens een routinevliucht in de buurt van het dorpje Lichtenveorde
door een pantal hoogspanningsleidingen. Hierdoor wordt de propeller ernstig
beschadigd en wan Eijsden moet een noodlanding maken. Als gevolg wan deze "wire-
strike” komen Lichtenvoorde en Groenlo ronder stroom te zitten. De piloot
beweerde overigens dat de leidingen niet op zijn wliegkeart stonden aangegeven.
Ha dit ongeval wordt de kist vier dagen later owvergebracht naar Fokker woor
reparaties. De Spit wordt op 27 april 1951 ingedeeld bij het 322sgn op TWwente,
ondertussen hebben de camouflagekleuren plaats gemaakt veor zilverkleurige lak.
Juni 1951 wordt de kist hergeregistreerd naar 3W-17 en samen met het 322sqn
overgeplaatst naar Soesterberg. Hier werblijft de Spit tot aan het einde wvan
Zijn Leopbasn bi] de KLu, de laatste viucht vwind in september 1953 plaats.

Na het buitendienst stellen wordt het overgebracht naar Eindhoven om samen met
twee soortgencten te gasn dienen als decoy. In 1956 wordt het engelse 1ésgn in
verband met een ocefening tijdelijk op Eindhoven gelegerd. Het is algemeen bekend
dat vliegers greag wan jeder wvliegveld wWaar men voor oefeningen of rotaties
geWenst 15 een aandenken mee naar huis nemen, en de piloten wvan het l4sgn
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vormden in die tijd daar zeker geen uitzondering op! De woorkeur ging al snel
uit naar de Spitfire die achter de barakken stond. De nacht wvéSrdat men weer
huiswaarts keert slepen de piloten de kist naar een rustige plesats op het
vliegveld alwaar de MKT32 uit elkaar wordt gehaald en op een asnhangwagen wWordt
geladen, om de wvolgende ochtend zonder dat femand het in de gaten had mét de
Spitfire het wliegveld te wverlaten richting het duitse Oldenburg. Pas de
volgende dag wordt de Spit als vermist opgegeven maar het is al snel duidelijk
wie de boosdoeners zijn! Die avend wordt er hevig overleg gepleegd in de
officiers mess, uiteindelijk bestuit men dat de engelsen het toestel mogen
houden omdat er op Eindhoven tbch al een andere Spitfire bi] de poort staat...

In 1957 verhuisd het 14sgn naar Ahlhern, de Spitfire geat mee maar blijft hier
niet leng. Be kist wordt naar vlieghasis GUtersloh overgebracht om daar als
monument te gaan diepen. Op 27 juni 1949 vliegt een Short Belfast de Spitfire
over naar Brize Morton, wanuit hier vertrekt de Spit naar St.Athan in Wales, De
plannen om van de Spit een klein rijdend museum te maken worden al snel vergeten
en constant migrerende Spitfire word bij het TIMU op Bicester op 3 december 1970
opgeslagen. Im 1974 Wordt de kist overgebracht naar Coltishall om hier te gaan
dienen als onderdelen magazijn woor de "Sattle of Britain Memorial Flight". Toen
spitfire ABYI0 in Zwitserland op de grond in botsing kwam met (notabene
neder landse!) Harvard PH-EMA werd de nederlandse Spit overgebracht naar Abingdon
om daar wvan alle wvoor de AB®10 bruikbare onderdelen ontdaenm te worden. De
overbli jfselen worden overgebracht nasar 5t Athan alwsar nog meer onderdelen
verWijderd worden. Tegen het einde van 1980 zijn er alleen twee vileugels en een
zeer kale romp over. In 1983 dient het nederlandse 322sgn een verzoek in om de
overblijfselen van de MK732 te mogen hebben, dit alles ter opluistering van hun
aanstaande jubilewn. Dit wverzoek wordt ingewilligd em de Spitfire arriveert op
13 april 1984 eens te meer in Mederland, in Badhoevedorp. Er wordt een studie
gemaakt naar de kosten om het toestel weer op te knappen tot wolwaardig
monument. De kosten blijken echter te hoog en het project wordt geschrapt. In
rovember 1985 worden de overblijfselen wvan hat toestel op Gilze-Rijen eens te
meer in opslag gezet tot begin 1989 waarna het met een Brit gerolen wordt tegen
een plestic Spitfire-replica (welke hedon tem dage in het luchtmachtmiseum te
Scesterberg te bewonderen valkt).

Eind 1990 wordt het toestel cgelukkig) weer teruggekocht door de huidige
eigenaars, de “Duteh Spitfire Flight® welke het toestel weer vlieguwaardig willen
maken! Op 19 januari 1997 arriveerde de Spit op Lelystad om acht dagen later
naar Arphem vervoerd te worden. Op dit moment bevindt het toestel zich in de
"pipnier Hangaar" op Lelystad. In december 1990 wordt de Spitfire in het britse
register ingeschreven (dit is in Mederland niet mogelijk) als de G-HVDM. De
MET32 zou binnen niet al te lenge tijd na jaren weer het luchtruim moeten
kiezen. Als U dan dit toestel ziet wvliegen, bedenk dan dat deze Spitfire tevens
een degelijk stukje Eindhoven-historie wertegenwoordigd!

SPITFIRE LF ME.IXC MKD959 / H-15

Dok deze Spitfire LF Mk9c wordt ogebouwd in Castle Bromwich. Afgeleverd in april
1944 gaat het toestel eerst near het 302 (Polish) squadron. Tijdens O-Day maakt
de Spit deel wit van het 329 (Ffree French} sguadron gecodeerd als code "SA-KM,
in avgustus wordt de kist overgedragen aan het 165sqn en krijot daar de code
ngE-Mi, De laatste operationele vlucht vind pleats op 28 december 1944. De Spit
raakt hierna Licht beschadigd masr wordt gerepareerd en bi] hat 29% MU in opslaa
gezet, om vervolgens op 25 september 1946 asn Mederland werkocht te worden. De
afleveringsvlucht naar Twente vwia Pershore wordt de dag erna al gemaskt door
Sergeant-V¥lieger Aertsen. De Spit gast dienst doen op bij de JVS om piloten de
fijne kneepjes van het vak bij te brengen. In de zomer van 1947 wordr de MK959
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woorzien van de registratie K-1%. Een tijdje later gast de Spit naar Fokker woor
groot-onderhoud. Hier maakt de camouflage plaats wveoor zilverkleurige lak en
grote zwarte registratie. Op 16 maart 1950 keert de Spit terug op Twente en
wordt in 1951 overgeplastst naar het 322 squadron alwaar het de registratie 3W-
15 krijgt (de J¥S waz geen frontlijn-eenheid en maakte daardoor geen gebruik van
tactische registraties). Op 31 augustus wvan hetzelfde jaar wverhuist het hele
squadron van Twente naar Scesterberg. Als hier de Meteor zijn intrede doet zijn
de dagen ven de Spitfire geteld. De Spit wordt nu alleen 's weekends nog
gebruikt door reserve viiegers, in september is het echt afgelopen woor de H-15.

De Spit wordt van alle wapens ontdaan en overgebracht naar Eindhoven om dear te
gaan dienen als decoy, Samen met de twee andere op Eindhoven aanwezige
exemplaren wordt de Spitfire midden ep het vliegveld gezet. Gelukkig wordt ook
deze Spitfire woor het nageslacht bewaard, het wverhuist in 1955 neaar het
gedeelte wan 313 sguadron als monument. De toem nog op Eindhoven gelegerde
engelsen dienen een verzoek in om het toestel te lenen voor een ceremonic, dit
Wordt ingewilligd met dien verstande dat het toestel later weer terug moest. Dit
gebeurde echter niet en het ondernemende 315 personeel ging zelf tot actis over.
In de wroege ochtend wordt een hijskraan bij het hek wan het engelse kamp
geparkeerd en wordt de (ondertussen in engelse kleurem gespoten) Spitfire
eronder geduwd. Hierna wordt de Spit vastgemaakt san de kraan en langzaam omhoog
getild. Helaas krijgt de basiscommandant dit in de gaten en beveelt de “diewven"
hun actie onmiddellijk te staken en het toestel wWeer terug ke zetten.
Waarschijnlijk was hij bang woor de reactie van de engelsen, maar wvan Wie was
deze Spitfire nou eigenlijk? Tot veler opluchting vertrekken de britten in 1961
voorgoed van Eindhoven en geven ze op 4 oktober van dat jaar de Spitfire terug,
het krijgt nu een plaatsje bij de werkeerstoren. Even daarna krijot de
viiegbasis een nieuwe commandant die besluit dat de Spitfire op een paal widr de
nieuwe officiers-mess geplaatst moet wWorden.

24



Het klinkt vreemd maar door al dit geharrewar is men de juiste identiteit wan de
Spitfire ondertussen kwijtgersakt! Men dacht dat deze Spitfire tijdens de tweede
wereldoorlog bij Arnhem was neergestort en later deor de britten naar Eindhoven
was. Dit Leek op het eerste gezicht logisch omdat in hét toestel de registratie
MJZ2B9 te vinden was. De MJ2B9 is echter ne de oorlog verkocht in het Midden
Oosten en daar neergestort, maar dat Wist men blijkbaar hier niet. Aldus wordt
de Spitfire gespoten als "MJ289/WL-V" en op 1& januari 1944 op de paal gezet.

Pas vele jaren later komt de waarheid aan het licht. Tijdens een onderhoudsbeurt
in augustus 1971 waarbi] het toestel wvan de paal afgehaald iz verzoekt Spitfire-
kenner Harry van der Meer of hij de Spitfire van dichtbij mag ondarzoeken. Hi]
heeft slechts 15 minuten nodig om te ontdekken dat het hier om de MKSS%/H-15
gagt. De restaurateurs wan het toestel zien de historische waarde wvan dit
toestel gelukkig in en spuiten de Spitfire om in de originele kleuren. In 1981
krijot de Spit opnieus een flinke opknapbeurt en werblijft bijna voor een jaar
in een hangaar op het wliegveld. Ock begin jaren negentig is het toestel even
van de paal wverwijderd voor anderhoud. Het Lijkt er dan op alsof de Spitfire er
weer gen hele tijd tegen ken, maar onwerwacht wordt in november 1991 het toestel
weEr  wvan zijn paal getild en wvervangen door een plastic replica, tot
ontsteltenis van velen!

Dok dit toestel wil men weer wvliegwaardig gasn maken, in ruil woor de MK959
krijgt de KLu epkele plastic replica’s terug. Wasrschijnlijk zal het restaureren
plaats gaan vinden op Lelystad, maar op dit moment bevind het toestel zich nog
op de LETS bi] Schaarsbergen. Het is hier op 10 mei jongstleden nog gezien met
de vieugels langs de romp en een hoop troep in de cockpit. Volgens de huidige
plannen moet de MKP3Y na een vijfjarige reparatie het levenslicht weer gaan zien
als een tweszitter!

SPITFIRE LF MX.IXC NHZ1Z f H-22

Voor het op 14 april 1948 aen Wederland wordt wverkocht heeft deze Spitfire al
gevlogen bij het 132, 412 en 453 =squadron. Frits Vijzelaar vijegt het toestel op
Kemble in waarna het wordt overgevlogen naar Twente. Geplaatst bi] de VS krijgt
het toestel datzelfde jaar nog de registratie H-22. Op 2 juni 1949 maakt de Spit
een  buiklanding Bij Markelo. Weer gerepareerd keert et toestel, nu
zilverkleurig, op 18 april 1950 weer terug op Twente. In Juli 1951 wordt de Spit
overgeplaatst naar het 322sgn en krijot daar de nieuwe registratie 3W-3. Samen
met het squadron verhuist de Spitfire nasr Soesterberg en wordt daar ret als
alle andere Spitfires in september 1953 buiten dienst gesteld.

Het toestel wordt op 10 september 1954 overgebracht naar Eindhoven en samen met
de H-15 en H-25 midden op het vliegweld neergezet als decoy. In tegenstelling
tot de twee andere Spitfires heeft de H-22 de tand des tijds miet weerstaan, in
1956 komt de Spitfire tijdens een brandweeroefening san zijn trieste einde.

En dan is er natuurlijk nog een vierde Spitfire, het enige nu op Eindhoven
sanwWezige exemplaar. Ja, U raad het al: de plastic replica. Daar maken we verder
maar geen wWoorden aan wvuil...



| THRILLSEEKERS

AANBRANDEN AAN DE COTE DfRAZUR

federeen heeft wel eens een meevaller, slechts dankzij deze onverwachte
positieve ontWwikkelingen west het menselijk ras, en met name het sub-ras
ngpotters®, toch masr weer steeds het hoofd boven water te houden. 1k, Marco
Dirks, behoremde tot het eerder genoemde sub-ras en dus doorgaans vam het
gefrustreerde type, hod laatst ook een meevaller. Wriend Ed Kooymans (ik mag hem
tegenwoordia To noemen) moest een paar dagen "voor de zaak" naar het zuidfranse
Mice en zocht een medersiziger. Hoewel hij wvan de zask met het wliegtuig kon
ging hij met de auto, dit lijkt op het eerste gezicht een beetje dom maar ais
men bedenkt dat ook Ed een spotter in hart en nieren is (hi] heeft een kieine
afwijking: hij spot ook civiel...) en op dere manier de franse vliegvelden kon
afstropen wordt al meer duidelijk. Maar wet zit ik te zeouren, ik kon op
financiesl wel héél erg gunstige voorwaarden (F0,00) een weekje naar zuid-
frankrijk. Omdat ik dit werslag heb geschreven staan hier alleen de militaire
toestel len vermeld. Voor de civiele nummertjes kan men zich melden bij Ed.

pe rit heen verliep zonder opmerkelijke voorvallen. 's CGchtends om vier uur werd
het gaspedaal ven de Golf diesel (van de zaak witersard) imgedrukt en schoot het
scheuri jzer met een kruissmelheid wvan 160 kmfu richting het warme zuiden. Een
korte stop op het wliegweld vam Metz leverde niets op, msar ja, het was niet
alleen erg vroeg maar ook nog eens een franse feestdeg. Dit was overigens van te
yoren al bekend. Ergens in de buurt van Nancy kwam Ed op het ijzersterke idee om
het oliepeil van de auto te controleren, dat was hij thuis vergeten... Ik zei
het al, een ijzersterk idee, went er kon gerust een paar liter hij! Pas bij Lyon
werd het druk op de weg en was 170 kmfu C(heuvelafwaarts 1B80) niet meer te
verantwoorden. [n tegenstelling tot in Mederland begon bij ons de temperatuur
behoorlijk op te lopen, 's middags zou het tegen de 30 graden zijn.

Nimes / Courbessac  vwr.0B8-05-92
Hopzo 'grel? s Middags om half een stonden we op het eerste vlijegwveld (Metz niet

meegerekend) van die dag: het sportmugveldje wvan Nimes. In een hangaar stonden
tuee ex-militaire Aleyons (Moranme-Saulnier M5.733) en een microlight in de vorm
van een SE.5. Het serial van dit hoopje latten en Linnen Lijkt vreemd maar zo
worden in Frankrijk dezre hoopjes ellende geregistreerd. De Dekota glom als een
spiegel en had opvallend genoeg sen franse roundel, of dit toestel een militaire
achtergrond heeft gehad weet ik eerlijk gezesd (nog) niet, het droeg nu in feder
geval wel titels van “Afrigue Air Solidarité". Een anonieme Flamant stond tussen
de muggen maar is niet meer vliegwaardig (motor=blek reest), andere "wrecks &
relics” (o.8. Thunderstreak en Woratlas) staan op het militaire gedeelte van het
veld en de kazerne aan de andere kant van de weg.

Terwijl we hier een beetje aan het Y“spotten" waren werden we aangehouden door

een klein dik mannetje en zijn consorten. Dit bleken echte Marseille spotters te
zijn. In slecht engels (“Yoewe aare spoottérs, yez? Wieje aare vrom Marseillel™)
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word duidelijk dat het dikke mannetje geinteresseerd was in het ruflen van dia's
(wi] nietd). Toen bleek dat hij niet alleen airliners en militaire VIP-toestellen
fotografeerde (ik durf hier de term "spotten' niet te gebruiken) maar ook
(jawel, zulke mensen bestsan echt) homebuilds werd Ed even niet goed. Toen wij
fa  wWat gezever over intersssante ATR.72's op Marseille vroegen of er ook iets
militairs stond verstomden alle fransozen, dat was taboe en daar praat je in
Frankrijk niet over. Wat een softies. Eén manneke schrok wvan onze wraag 20 erg
dat hij pardoes het weinige engels wat hij al kende vergat en wat veor zich uwit
stamelds. Des te beter, hi] rei toch al niet wveel zinnigs.

privatly owned:

H5.7335: 138/ F-BEDJ ex AdLA

57/F-BMOE ex Adronavale 15F
SE.5: 3000 (replica) nadlan
C-4T: F-GILV ex AdLA 7 AAS

Nimes [ Garons  wr.08-05-92

Ma Courbessac wes het echte weld van Nimes een werademing. Er stonden genceg
Atlantics buiten om het spottershart in een wat vrolijker tempe te krijgen.
Zoals gezegd, het was een feestdag dus er stond geen enkele hangaar open. Drie
Atlantics misten nogal wat onderdelen en worden blijkbaar langzaam asn gesloopt
voor onderdelen. De bij sommigen bekende spottersplek (door de wervallen open-
stagnde poort, langs de temnisbaan, eem of twee gammele hekjes owverfonder en je
staat tegenover de hangaars langs de baan} is dankzij een gloednieuw hek niet
meer bersikbaar. Er is gelukkig een prims alternatief, masr dear kom ik later
bij ons tweede bezoek man dit veld op terug. Op het civiele platform stonden zes
ex-zWitserse Vampires opgesteld, in volledig zwitserse kleuren. Een revende,
geheel Blauw exemplaar kon niet worden gelezen. Langs de doorgaande weg nasr de
militaire poort staan cen Alizé en een Dakota schitferend opgesteld. In verband
met de zonnestand ziJn ze laat in de middag vrij goed te fotograferen.

21/22F:

Br.1150: 04, 1, 5, 9, 13, 23, &4, &9, 50, 57, &1

vigitor:

Da.20C: G-FRAM Flight Refuelling
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privatly owned:

Vampire FB.&: J-1122 ex SFW ZFRS
J-11465, J-1187, J-1191, J-1196 vl

Vampire T.55: u-1227 "

stored/wWfu:

Br.1150: 37, 38, 4T Aéronavale

Istres J Le Tubé wr.0B-05-92

Voor wie het nog niet weet, dit is een testveld en als zodanig enorm groot. Er
staan echter ook operationele toestellen zoals enkele C-135FR tankers. Van de
drie die te zien waren konden we er één leren, de andere twee stonden weel te
ver weg. Ook Dassault heeft er een vestiging. Vaor hun fabriek stond een geheel
Witte Boeing 7O7 welke enkele nogal elementaire onderdelen mistte. Dit Bblijkt
het toestel van "Kabo Air Cargo™ te zijn (707-321C 5N-MAS) welke op 31 maart
jorgstleden op een hoogte vam bijna 10 kilometer pardoes twee motoren werloor
(slik...) en begrijpelijk genoeg een noodlanding moest meken op Istres. Tip wan
de maand: bukken woor overvliegende afrikaanse TOFfs!

ERV1/93:
C-135Fk: T38/593-CJ

CEV:
Atlantique 2: 1

Salon-de-Provence  vr.08-05-%2
Aashh, Salon, Dit veld doet altijd weer mijn hart sneller kloppen. Als het niet

om de wvele Megistertjes is dan wel omdat enkele ondernemende lieden hier wvorig
jaar mijn camera (7000i) gejat hebben| Deze keer gelukkig geen dieven maar wel
38 Fouga's op het platform. Hoewel de zon asrdig stond te branden wiel het met
de *“heatwaves" (luchttrillingen) enorm mee, op een paar minder interessante
codes na was alles te lezen. De Magister met code 120-FB is afkomstig van Cazaux
en behoord niet toe aan de aldaar gelegen eenheid (ETB) maar aan de basis zelf,
de andere bezoekende fluitketel is wan Cognac.

GI312:

CM.1TOR: LOB/312-TK, 44T/312-TQ, &452/312-.K, 435/312-AN, 456/312-A1,
hoa/312-A0, 4T0/312-AG, 4BOS312-TH, 482/312-TL, 485/312-.4,
AB6F312-TH, 4BT/I12-A5, 496/312-MW, G¥F/312-AF, 502/312-78,
5047312-.., 50%/312-AC, 513/312-TU, 515/312-AH, 516/312-AZ,
S17/312-TC, 521/312-AL, S29/312-AX, 530/312-TW, 531/312-AM,
5367312-UB, 537/312-AP, 538/312-T1, 544/312-TH, S46/312-AB,
S4TI12-AR, SGB/312-UA, 549/312-TY, 553/312-TZ, 555/312-AY,
SAR/312-TT

wigitorss

CM. 170R: 223/120-FB AdLA BAT20
3TB/315-X4T ™ GE315

Marseille / Marignane wr.08-05-92

Ook op een feestdag valt er op Marseille het een en ander te zien. De hangaars
van Afrospatiale (zowel de fabriek als de opslag- en onderhoudshangaar aan de
overkant) mogen den wel dicht zijn maar de toestellen wvan de Sécurité Civile
(s.v.p. geen discussies of dit nou wel of nist interessant is, ik vind van wWel)
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zijn de moeite waard. Hoewal het fik-seizden nog niet inm volle gang was stonden
er tech aardig wat CL.215's en Trackers op het platform. Deze Firecats zijn in
Amerika ($-2A) en Carmada (CS2F, ook wel aarmgeduid als CP-121) gebouwd en door
Conair omgebouwd tot waterbommenwerpers. De Turbo Firecat is (de neam zegt het
al) onder andere voorzien van turboprop motoren. Dankzi] deze medificatie zijn
de origingle type-aanduidingen van de gemuteerde toestellen niet meer relevant.
be camerounse Hercules staat ondertussen al weer sinds mensenheugenis op
Harseille. Ha een binmenbrandje is het toestel niet meer van de grond gekomen.
be eigenaar heeft blijkbaar geen geld voor reparaties maar moet ondertussen een
aardige rekening voor nog niet betaalde parkeergelden aan zijn broek (lees:
rieten rok/schaamlap/peniskoker) hebben hangen. Het criminele karakter wvan
Harseille en omgeving (de maffia viert hoogtij) werd nog eens benadrukt door de
groepjes ongure figuren die het op de “spottersheuvel™ (schitterend uitzicht)
allemaal op onze auto leken te= hebben wvoorzien! Uit ervaring leert men dus we
hebben het betrouwbare wagentje geen moment uit het ocog gelaten.

Sécurité Civile:

CL.215: F-ZRAR/Z2Y, F-IBBD/29, F-ZBBJSZB, F-IZBBT/40, F-IBBV/ L&,
F-ZBBW/4T

§-2h: F-ZBEW/11, F-IBEX/TY, F-ZBEY/TT

CS2F-1: F-ZBAA/ 14

CS2F-2: F-ZBBL/19

Turbe Firecat: F-ZBET/15, F-ZBFE/17, F-ZBFIf1B, F-ZBFX/1&, F-WEDJ/20

gtored:

C-130H: Td¥=-AC Adlad Cameroun

Aix-en-Provence / Les Milles wr.08-05-92

Spattersparadijs voor Ed, slechts drie Mordjes voor Marco. Het Llokale museum
heeft betere tijden gekend, enkele eerder waargenomen toestellen zijn verdwenen
en de nog wel pandezige toestellen staan Py verdeeld over het veld, Dit hesft
gelukkig ook een woordeel: de Worestlassen (wasronder de unicke met extra
gstraalmatoren uitgeruste M.2504 van de maripe) zijn na het negeren van een
"yerboden toegang” bord (maar dan in het frans) schitterend en zonder risico te
fotograferen. Een of andere grepjurk had een framse roundel op zijn sportmugje
{(F-BIPP) geplakt maar daar trappen Wij natuurlijk niet in.

N.2620 BB/AL, 91/AT, S4/AU

Cuers f Pierrefeu  vr.08-05-%92

Op dit veld wordt onderhoud gepleegd aan marine toestellen en er staat ook het
een en ander in opslag. Bovendien heeft het DCAN (Direction des Constructions et
Armes Mavales) hier emkele van haar kizten gebasesrd staan. De normaal door ons
genomen  route naar de opslag moest woorti jdig afgebroken worden dankzij een
fieuW huis (eigenlijk meer een krot) en twee behoorlijk bloeddorstige honden die
het duidelijk niet alleen oo mijn notitieboekje hadden gemunt! Gelukkig raten we
nog in de auto. Een ander zandpad bleek recht naar het hek te leiden zodat we nu
niet alleen niet zo wver hoefden te lopen maar ook nog eens wveel dichter bij
konden komen. Het is onmogelijk te zien welke toestellen hier in opslag staan en
welke slechts op bezoek zijn. De Atlantic romp is natuurlijk wverre van
operationeel terwijl ook de Etendards niet meer in dienst zijn en dus opgeslagen
zijn. De Mord 260 "Super Broussard” is de wvoorloper wan de bekendere Mord 262 en
staat hier al weer minstens een jsar opgeslagen, hoewsl de eigeniijke eigenaar
het CEV is en niet de marine.
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Opvallend zijn natuurlijk de reven (of acht?) ex US Mavy Crusaders die hier van
Davizs-Monthan naar teoe zijn gehaald wvoor onderdelen. De rompen liggen tegen
elkaar gestapeld terwijl de staarten erlangs staen. Tijdens mijn vorige bezoek
Was er geen numner op te bekennen, nu dus ogk niet, Of ze ocoit bekend worden...?
Op het eiviele gedeelte van het 'veld was de al eerder imposante verzameling
museum-stukken f{welgeteld &én Broussard, de 2571/44-CB) uwitgebreid met een
anonieme franse T-Bird (alles senwezig behalve het staartviak...). Mogelijk is
dit de 21121 welke voorheen een tijdje op Aix-en-Provence heeft gestaan, de code
214-VW komt daarmes overcen. Vliegwaardiger iz Vampire FB.& F-AZHJ WWE221/4-LFY.
Onder de nieuwe verf was de woormalige zwitserse registratie te zien: J-17159.

yvisitors/stored:

Br.1050: 30,49, 53, 45 Réronavale

Br.1150: 17 (romp), 54 ¥

Emb. 121AN: B3 n

Eterdard [VP: 109 b 16F
Etendard IVMP: 1646 " "
F-BE(FN): 3, 37 i 12F
PA.31 Mavajo: 231 ot

N.260: &/ MA Adla CEY

Hygres [ Le Palyvestre wr.08-05-92

Eindelijk op mijn eindbestemming. Ed vond het prima dat ik met mijn tentje hier
bleef terwijl hij werkte in Nice omdat er voor mij hier meer te spotten viel dan
in Mice. Eerst even gespot wat er te spotten wiel. Vanaf het terras langs het
restaurant in de civiele terminal welt er goed te spotten op het militaire
gedeelte van het veld. Net als bijvoorbesld Eindhoven is dit een militair wveld
met een civiel gedeelte. Op het platform stonden slechts zeven Zéphyrs. De
Zéphyr iz in feite een fouga Magister aangepast aan marine-eisen, compleet met
een landingshaak! Met deze toestellen wordt onder andere het Llanden op
vliegdekschepen becefend. In een hockje wan het veld stonden langs de vertrouwde
Alizé (16) nu ook vijf Etendards opgesteld. Vorig jear zijn de laatste Erendard
IVts uit dienst genomen Zodat nu alleen nog de veel modermere Super Etendard
deze tak wan Daszsault- jagers vertegenwoordigd. Sinds worig jaar staat een
Etendard IWVM (13) langs de weg wan Hyérez-Plage (het strand dus) naar Hyéres
zelfs op een paal tentoongesteld. s Middags is dit teestel venaf de {(gezien de
vegetatie niet meer gebruikte) spoorlijn te fotograferen.

5952

CM.175: 5, 11, Y&, 22,23, 27, 30

stored/wfu:

Etendard [WM: 3. 36, 37, 40, &1 Aéronavale 595

Het was ondertussen acht uur en dus de hoogste tijd om voor de eerstkomende paar
dagen een geschikte plek woor mijn tenmtje te winden. De geplande camping
letterlijk aan de kop van de ocostfwest baan was echter nog dicht, blijkbaar Was
het toeristenseizoen nog niet begonnen. Het gras stond er Zo hoog dat ik er met
gemak mijn tentje had kunnen opzetten zonder gerien te worden! Er zijn gelukkig
meer compings in Hyéres, een andere ligt letterlijk rechts langs het civiele
platform met esn goed Zicht op de oost/west baan. Ook deze camping leek op het
eerste gericht gesloten maar er stond al een nederlends echtpaar ("Ja, Wi] komen
hier al twintig jaar!® = gestoord) die beweerden dat de camping wel degelijk
open was, alleen al het personeel was dit weekend naar Marseille! Behalve de
twee nederlanders stond er ook nog &én frans echtpaar op deze enorme camging
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zodat er gerust gesteld kan worden dat het een en ander een behoorlijk desolate
indruk gaf. Voor mij was deze camping echter ideaal: uitzicht op het weld, de
terminal binnen &én minuut te bereiken, geen blérende kinderen, geen dikke oude
tantes in afschrikwekkende badpakken of bikini‘e f{nog erger: zonder bikini‘s!),
stromend ‘water en genoeg toiletten om mijn  spijsverterings-uitspattingen
(letterlijk en figuurlijk) op te kunnen botvieren. Terwijl ik snel mijn tentje
opzette installeerde Ed zich woor die nacht in een plaatselijk hotel.

Hyéres f Le Palyvestre za.09-06-92

De camping had nbg een wvoordeel: dankzij de Airbussen van Air Inter die al ‘s
morgens op het platform langs je tentje staan te blazen heb je geen wekker
nedig! Stalen zenuwen en een walkman zijn hier vereist om het een week uwit te
kunnen houden, of je moet toevallig helemaal in extese raken wvan Air Inter
Airbussen (en een sporadische Dassault Mercure, maar dat even terzijde) en het
daarbij behorende lawaai. Rond negen uur kwam Ed - afscheid nemen, hi] reed door
maar Wice alwaar hij 's middags moest beginnen met werken {de stakker). Om de
tijd te doden en inkopen te doen begon ik san een frisse wendeling naar Wyéres,
ondertussen het een en ander spottend. Vanaf de terminal bleek de hangaar van 33
{3e Escadrille de Servitude) open te staan om een H.262 buiten te trekken. Ook
konden nu alle Zéphyrs met zekerheid gelezen worden, iets wat de worige avond
nmiet gelukt was. Een uurtje later, op de terugweg met een volle tes eten en
drinken bleek er ondertussen een Greyhound wvan de US MWavy binnen te zijn
gekomen. Enkele van dere toestellen, gebaseerd op Sigonella op Sicilié, wWorden
gebruikt voor het beveorraden ven wliegdekschepen in de Middellandse zee.

's Middags ben ik uitersard nasr het strand gegaan. In tegenstelling tet in het
hoogseizoen was er nu genceg plaats op het strand: geen frenmsozen, nederlanders,
duitsers en engelsen die het toch maar weer steeds voor elkaar te krijgen om al
je kleren en handdosken onder het zand te schoppen, en dan mag je nog blij zijn
dat ze niet boven op je gaan stasn! Nee er wWas plaats genoey, zowel op het
gtrand als. in het water, dat overigens een prima temperatuurtje had. En dat
terwijl men in Hederland liep te blauwbekken! Na een kort zwemavontuurtje en een
korte opdroogperiode was ik al behoorlijk gsar. Wiet moe msar aangebrand! Genoeg
Ion en fee, terug naar de camping. Ket op de terugweg kwam er een franse
Transall binnen, dat was tevens de laatste militaire bezosker ven die dag.

35:

N.2624: &1

PA.31 Wavajo: 225

visitors:

C.160F: F5/761-ME AdlA ETE]
C-2Aa: 162174/22-dM UsSH VR4

HBytres f Le Palyvestre zo.10-05-92

‘s Zondags hoef je op Hyéres doorgaans niet veel te verwachten, en dat bleek ook
deze zondag. Behalve dezelfde zeven Zephyrs die nog steeds buiten stonden was er
niets te zien. Zelfs het santal Airbussen was een beschamende vertoning: slechts
vier. Het strand was voor mij nu ook Moff-limits" want ik was ondertussen al
behoorlijk rood asngelopen, en dat kwem echt niet van de drank. Dus: luchtbed
naar buiten (in de schadumw, bien sGrl), walkman op, tweeliter fles drinken
binnen grijpbereik en een goed boek erbij ("Oragon Lady"). 's Avonds pizza, weer
eens wWat anders dan de plaatselijke specialiteit: wis, wis en nog eens wis.
Achteraf bleek dat tegelijkertijd Ed in Wice behoorlijk de bloementjes buiten
aan het zetten was, maar dat is weer een héél ander verhaal...
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Hybres / Le Palyvestre ma.11-05-%2

Een hele verbatering ten opzichte wan de dag erveor: er werd flink geviogen.
Terwijl ik net op weg was naar de terminal stegen vier Etendards op om niet meer
terug te keren. Deze tegenvaller werd echter direkt weer goed gemaokt door een
Alizé en een Alouette 111 die tegelijkertijd birnenkwamen, je weet op zofn
moment niet welke kant je op moet kijken! Gelukkig hebben de Alouettes van de
marine een enorm groot nummer in het wit, en ook het lezen van de Alizé leverde
geen problemen op. Het is met de Etendards op Hydres slecht gesteld, tot wvorig
jaar vloog 595 (een opleidingseenheid) met de Etendard 1VM terWifl 1TF  (een
operationels eemheid) met de Super Etendard wloog. Laatstgenoemde eenheid s
onlangs opgeheven en 595 mu nog slechts een paar Super Etendards in dienst.
Hoewel sonmige spottersbeeken dit tegenspreken ben ik ervan overtuigd dat er al
een hele tijd geen Alizés meer op Mykres stasan. Kortom, het is er al lemasl wat
ninder op geworden. 35 (een transporteenheid) heeft nog steeds de beschikking
over minstens drie Frégats (Mord 262) en een zwik Navajos (Piper 31). Er Wordt
onderling flink met deze kisten gewisseld omdat men hier elk jaar weer andere
tosstellen ziet. De franse douane heeft hier enkele Cessna's gebaseerd staan.

Het zijn echter de bezoekende toestellen welke dit veld de moeite waard maken:
veel transport- en werbindingstoestellen van de franse marine, vooral Frégats en
¥ingus. Dok de US Mavy is hier kind san huis, zo ook deze dag met een CT-39 van
(alweer) Sigonella. Als je er niet met je meus boverop staat zijn heli’s van de
franze landmacht doorgeans niet te lezen, een bekend probleem waar ik ook deze
keer weer last wan had. Beter is natuurlijk de Cessna van de ALAT (Aviation
Légére de L'Armée de Terre), deze doelsleper was enkele jaren geleden ook al
tijdens de Luchtveartsalon op Le Bourget te zien. Atlantic "S0" kwam binnen met
een kapotte motor, broertje "11" kwam s middags orderdelen en  techneuten
brengen. Een over-vliegende Andover deed het hart sneller kloppen maar bleek
tijdens de landing ¢en Bela te zijn, precies hetzelfde gebeurde even later met
sen Falcon 200 De hele dag door liepen er een pasr luitjes over de camping rond
die sen keer de toiletten schoonmmaskten (de hoogste tijd) en met een cementmalen
man het spolen waren, er was echter niemand die paar mij om keek, houden zal

35:

Da. 10({MER ) : 32

N.262A: 16, &1, 7O

PA.31 Nevajo: 925

595:

CM.175: g, 11, 14, 22, 83, 27, W

Super Etendard: 49 (+4)

Dowina:

Ce,406: 054/F-ZBBZ, B15/F-ZBDY

vigitors:

Alouette I11: ans Aeéronavale 235
Br.1050: &4 "

Br.1150: 11, 50 L 21f22F
Da. 10{MER ) : 133 Ll

Emb. 12TAM: &5, B3 o

N.262A: &3, 102 LU

Ce 406: Q0107 AGT ALAT 3GHL
SA.314F: cenafAMA, ..o fAMT o ERALAT
Da.20E: CMo2 BLu 21sm
H5.748 srs ZA:  CSO2 - "
CT-35G: 159363433 UsH VR24
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Hyéres / Le Palywestre di.-12-05-92

Hoewel ik die ochtend om acht uur nog een beetje in mijn tent lag te gapen deed
het karakteristieke geluid van een Alouette mij wit mijn tent sprinten. Zelfs in
je onderbroek en met een duffe kop zijn de marine-Alousttes geed te lezen!
Volgens afspraak zou Ed na twaalf uwur mij op kemen halen woor de reis
huiswaarts, dus ik ben op mijn gemak de tent gesan afbreken, ondertussen wrelijk
doorspottend. De ALAT Cessna bleek venaf Hyéres missies te viiegen, de kapotte
Attantic stond nu in een hangaar en er vloog zelfs een andere Zéphyr en twee
endere Etendards. Wat mi] betreft de absolute klapper was de kleine Robin HR.100
welke slechts een paar minuten binmenstond. Dit unieke exemplaar behoort toe aan
het DCAN en wordt, nat zoals alle andere toestellen wan deze eepheid, slechts
zelden waargenomen. Om precies half een kwam Ed asnzetten. Ook nu was er niemand
op de camping te vinden waaraan ik mijn stasngeld kon donersn, dus die wvier
avernachtingen bleken achteraf wel héél erg voordelig wit te vallen! Ma nog even
in de landing te hebben gestaan gingen we op weg near Toulon. Nog geen wijf
miriten op Wweg moest er al een flinke noodstop gemaakt worden omdat er op Hyéres
nog een Atlantic binnenkwam. Niet lettersd op de toeterende fransozen werd de
Atla met gemak gelezen.

3s:
Da. 10CHER )z 3z
W.262A: 16, &1, 7O
PA.31 Navajo: 906, 916, 925
595:
CM. 175z 5,00; T, N; 22, 27, 30
Super Etendard: 41, 45, 49
Douane:
Ce. 04z &40/F-280W, 815/F-ZBDY
vigitors:
Alouette [11:z 358 Afronavale
Br,1150: 25 L
50 L 21/22F
Emb. 1214AN: 70, 83 .
HR.100-250TR: S31/E) " DCAM
Lynx HAS.4(FN): @812 .
N.262A: T2 u
Ce.406: 0010/ AGT ALAT 3GHL
5A.3308: o sl AZ0 " EAALAT
Da.20E: CMOZ BLu 2lsm

Toulon / St Mandrier di.12-05-92

Op dit kleine marineveldje {vergelijkbaar met De Koay) kWamen we net op tijd aan
omdat men al net begon met het afsluiten wvan enkele hangaars, enkele Lynxen
werden echter net buiten gezet. Ed kon zichzelf wel opknopen omdat hij zijn
camera niet uit de auto meegencmen had terwijl er een Alouette II schitterend
voorhi] kwam geviogen... Ook hier was de ALAT Cessna te zfen, het toestel vloog
een pasr keer over de haven vergezeld van het geluid van luchtafweergeschut, er
was echier geen sleep achter het toestel te zien. Ik vraag me npg steeds af waar
de ondernemende artilleristen, bij gebrek aan sleepdoel, dan wél op mikten...

238:
Alouette [1: 162
Alouvette [11:= B0
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31F:
Lynx HAS.Z2{FM): 625, 529
Lynx HAS.G(FN): 803

33F:
8A.3216: 102, 165
Marseille f Marignane di.12-05-92

Ha een enerverende rit dwars door Marseille (een heel klein beetje erg weel
gigantische file) bleek er op het vliegveld nog genoeg activiteit te heersen om
ons bezig te houden. Er stonden wat minder Sécurité Civile toestellen buiten,
maar de fabrieksdeuren stonden gelukkig wagenweid open. Van de binnenstaande
toestellen kon alleen maar een spaanse Super Puma gelezen worden. Beter was het
aan de overzijde wasr de onderhoudsfopslag hangaars velgepropt staan  met
helikopters en CL.2157s. Klapper van de week waren natuurlijk de twee Aloucties
van Ecuador, de FAE3&T gecamoufleerd en de FAEIST Wit. Door cen openstaande deur
aan de zijkant wvan de hangaar was cen anonieme in zandkleuren gespoten Supor
Frelon en een Super Puma van Gabon te rien. Veel moeite werd gestoken in een
Soudi Navyy Super Puma, maar helaas, zelfs na het witproberen van de meest
vreemde lokaties en standjes gaf het zijn identiteit miet prijs. 1k kon wel
Janken, Gelukkig kon Ed hem een paar weken later wél lezen. Wat een geluk.

Onze inspanningen san het hek leverde Bij het net huiswsarts kerende personeel
nogal wat heftige reacties op. Toeterende en gebarende fransozen, en enkele
ondernemende | ieden die zelfs omdraaiden en terug reden naar de poort waren het
gevalg. Uiteirdelijk kwam er binnen het hek een auto naar mij toegereden. Ik
dacht nog: "0jé, stront san de knikker!"™, maar toen de inzittenden zagen dat ik
glechts® met een verrekijker in hum hangasr san het turen was, was alles in
orde. En dat terwijl Ed een stukje verderop bezig was te onderzocken of de
saudizche Puma misschien wel van boven af een verkeersbord te lezen was...

Securité Ciwvile:

Alouette I11: 1076/ F-ZBAK

As.3508: 1003/F-ZBEA, 2108/F-2BFB

CL.2151 F-ZBAY/23, F-ZBBESS, F-ZBBIJ2T, F-IBBJ/28, F-IBDD/24
5-2h: F=ZBEW/ 1T

C52F=1: F-ZBAAS 14, F-ZBALSTZ

CE2F-21 F-ZBBL/1D

Turbe Firecat:  F-ZBET/15, F-ZBFESIT, F-ZBF1/18, F-ZBFR/16

Adrospatiale:

Az 332F: HO.271-3/402-22 EAE Esc&iz
r =
SA.3308: <o fRVE ALAT ZRHC
« s« AZE o EAALAT
Alouwette 111z FAESST, FRE3ZST FA Ecuatoriana
Az, 3320 : Td-AAR Gabon Gvmt
Az, 332: Fa b RSN

Salon-de-Provence  di.12-05-92

Veel minder Fouga's deze keer, maar wel een Paris (M5.780) van het gebaseerde
Groupement Instruction 312. Opvallend was het groot aantal bezoekers. Er werd
overnachting in een hotel bij Arles. YA Fish Called Wanda" op de TV, John Cleese
op z'n frans (Jean Cleese?} is lang niet zo leuk...
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M. 170R: E50/312-. ., 455/312-AN, LELIEI2-TF, LBT/312-A5, 512/312-..,
S15/312-AH, 516/312-AZ, SI7/312-TC, S521/312-AL

M5, T60: 58/312-DG

vizsitors:

Jaguar A: ASTST-HA AdLA EC1/T

Jaguar E: E1B/T-P1, E22/T-PC n EC2/T
E23/T-.. - ECT

Mirage F.1C: 18/12-KF M EC3/12

Mirage F.1C-200: 205/12-KEM, 220/12-KR i i

Mirage 2000C: 3/2-EG L ECY1r2

Th.30: 11/315-UJ, 98/315-¥0, 42 GE315

101/315-XR, 102/315-X8 " i

Himes f Garons  wo.13-05-92

Volgens enkele blijkbaar niet goed ingelichte braonnen zou hier donderdags een
open dag plaatsvinden, maar dear was weinig, Ieg maar gerust niets van te
merken. Marineoefening "Dragon Hammer" welke op dat moment de Middelandse Zee
teisterds had echter wel duidelijk voor een paar extra toestellen gezorgd. Zo
stonden er vijf Etendards wan (jawel) Hyéres. Twee US Havy Orions viogen missies
vanaf Mimes, €&n witte en één grijze. Beide toestellen waren weer voorzien van
het squadronembleem in de staart, weliswaar "tope-down, maar alleen de Witte
Orion was woorzien wan registratienusmmer! Ook een franse Transall vloog missies
vonaf MNimes mear de viieger moest duidelijk zijn landingstechniek nog
bijschaven. Ha een weel te wijde bocht “turning finals" moest hij heftig
corrigeren om goed voor de baam uit te komen. Om nifet halverwege de basn te
Landen werd een flinke duikvliucht ingezet. Resultaat van dit alles was dat het
toestel op zi]n neuswiel landde (1), weer de lucht in stuiterde en uiteindelijk
toch nog goed op zijn pootjes terecht kwam.

Tijdens ons eerste bezosk hier was al gebleken dat de gebruikelijke plaats om te
spotten niet meer bereikbaar was. Er loopt echter een stukje verder naar Links
gen zandweg bijna helemaal tot aan het hek. Dertig meter lopen en je staat met
je rneus bijra tegen de baan. Eén nadeel: je steat enorm in het zicht maar wij
hebben er een uurtje gestasn en van niemand last gehad. Volgens de aapduidingen
op de toestellen zelf zijn slle Frégats hier van het type Nord 262E, en niet
Mord 262A. Betekent dit dat alle Aéronavale Nordjes nu omgebouwd zijn en zo
aangeduid worden ?

6E:

Br.1050: 12, 25, 41

21/22F:

Br.1150: 04, 5, 9, 11, 13, 15, 25, &4, 57, 61

ig's-

N.262E: 51, 53, 60, 69, ™, 73

PA.31 Havajo: P04

vigitors:

Atlantigue 2: 0 Adronavale CEV
Super Etendard: 2, 3, 6, 13, 49 " 595
C.160NG: F222/6h4-GY AdLa ETEL
Da.20C: G-FRAW Flight Refuelling
P-3C-111%: 161336/6-LE, 1...../9-LE UsH VE11
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Orange f Caritat wo.13-05-92

Behalve sen schitterende show wan twee voor de aankomende open dag ocefenende
Mirages niet weel schokkends te melden over dit weld. Vier eerder op Salon
geepotte Magisters leken wanaf hier missies te vliegen. De Epsilon werd al
rijdend wanuit de auto gelezen en om op tijd in de landing te zijn om de Mirage
te lezen incest het lokale snelheidsrecord worden verbroken.

EC1/5:

Mirage 2000C-RDT: V&/5-WP, B3/5-NG, B6/5-MJ, P0/5-NN, P1/5-H0

EE@{E:

Mirage Z0008: 518/5-04, 521/5-0L

EC3/5:

Mirage 2000C-RDI: &1/5-AA, 5B/5-AK, AB/5-AP

vigitors:

CH.170R: GO05/312-TH, H4T/312-Ta AdLA Gl31e
LBOS312-TH, AB2r312-TL i "

Mirage F.1C: S0712-KH " EC3/12

Th.30: 139431520 " GE315

wo. 13-05-92

Rond het middaguur werd het toch echt tijd om huiswsarts te keren. Op Dijon werd
weinig gevlogen, dat was wanaf de snelweg goed te rien. Een stuk noordelijker
vlogen de Mirage [11's ons echter om de oren. Eenm korte stop op Mancy Leek dus
gepast maar alhier was slechts één eenzame Mirage in de shelterarea te lezen.

EC3:
Mirage I11E: 5E88/3-..

Toul / Rosiéres wo.13-05-92

[ets meer activiteit op Toul, terwijl.wij langs de basn reden taxiede net cen
Falcon 20 wan Luxeuil wit. Ma wat heen en weer gescheur was dit toestel,
inclusief het constructienummer, goed te lezen. Deze Falcon is de enige in de
franse luchtmacht waarvan het op de staart gevoerde constructienummer niet het
daadwerkelijke constructienummer is! Dit alles in het kader van "“stress de
spotter™, Terwijl wij near de Falcon stonden te turen kwamen er ook nog eens
twee Jaguars voorbij taxién, en dat alles om 2even uur 'S avonds,

EE£{11:
Jaguar A: ASGS11-Y1, ARE1-YQ

wisitor:
Dia. 205HA: {4633/ 1B5/339-WM AdLA ClTec3ie

Metz / Frescaty wo.13-05-92

Allerlaatste wveld van deze trip. Pas na veel moeite was de Ecurewil te lezen
omdat de openstasnde schuifdeur de code gedeeltelijk bedekte! Na een wondeling
door de bush-bush was de heli te lezen. Ondertussen was ook een wrij zeldeame
Cessna van de Gendarmerie binnen gekomen, wan de zes geleverde toestellen
vliegen er nog minstens twee rond (JAD en JAE). Bekend maar daardoor nmiet minder
interessant was de militaire Caravelle die net binnen was gekomen on woor onze
neus voorbi] taxiede, té dicht bij om te kunnen fotograferen!
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Gendarmerie:

As . 3508: 1932/ JCM

vigitors:

£a_ 210- 10R: 201 /FH LA ET3/560
Ce. U206: 2194 /JAD Gendarmerie

Ma bij de Machrive vlak bij het veld even wat voer te hebbenm ingeslagen werd het
laatste stuk near huis afgelegd. Traditiegetrouw bleek Beek weer eens niets
interessants op te leveren. In totsal heeft mi] deze trip zo'n tweehonderd
gulden gekost, niet slecht woor een weekje zuid-Frankrijk! Audrévdasr!

=p=f=ti= = ufis

MoEKEN EN MOKKELS TOUR

Omdat we er geen genceg van krijgen houden we het nfet bij dit ene tripverslag,
mear plakken we er nog een tweede achteraan. 23 April ‘s avonds begon voor Perry
Dirkx, Willem MWesterhof, René Dolfsma en Pieter Jansen, de "Mokken en Mokkels
Tour". Oorspronkelijk ableen met het doel wit te zoeken wat de Militérflugzeug-
Besichtigungstage 1992 in Zwitserland inhjelden. Mesar nadat op het laatste
moment een opsn dag op Linz in Oostenrijk bekend werd, besloct het ondernemende
wiertal om ook daar een kijk]e te gaan nemen. Zishier het resultaat:

LAHR  wr.24-04-92

Wa de auto beladen te hobbern met tenten, slaspgerei, een koelbox met eten en een
barbecue werd rond 8 wur vertrokken nasr de eerste bestemming: CFE Lahr. Een
voorspoedige reis zorgde ervoor dat dit canadese veld tegen 2 uur in de nacht
werd bereikt. De enige aanwerige Hercules was op het verlichte platform smel
gelezen, echter de registratie van de in een hoekje geparkeerde Cocmopolitan
bleef woor ons onbereikbaar. Helaas...

CC-109: 1091.. CF 412sgn
C-130€: 130325 CF

PAYERME  wr.24-D4-92

omdat Perry wond dat hi] slasp en de auto benzime kon gebruiken werd bij een
benzinestation gestopt en nam René het stuur over voor het laatste stuk naar
Payerne. Vrij vroeg in de morgen op deze bestemming asngekomen werd een stukje
van de weg af in cen bos geparkeerd, wsarna de rust over onze vier Thrillseekers
neerdaalde, Deze rust was echter niet wan al te lange duur want we wWilden
tenzlotte als een wvan de eersten het vliegveld betreden. Dit Lukte aardig want
toen we bij de open peoart arriveerden was er nog geen wacht garwezig zodat we
anZe auto netjes tussen die van het basispersonecl konden parkeren. Menm Was nog
bezig met het opstellen wan een kleine static waardoor we nogal opvielen: wier
met fotoepperatuur sjousende buitenlanders zo wroeg al op het veld. Maar wij
hadden daardosr geen last van enig publiek of lastige hekken en onder een
prachtige wvoorjsarszon begennen wij gretig te fotograferen en noteren.
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it alles speelde zich af op het traininsgedeelte wan het wveld, tegenover de
verkeerstoren en flightline. Vanaf het operationele gedeelte en uit de Mirage-
shelters begon men geleidelijk aan ook te viiegen, zodat dit alles goed op de
baan geplaat kon worden. Pieter was intussen begonnen met het fotograferen van
(mooie) vrouwen., Over de verzamelwoede van dit persoon later meer.

Aloustte T10: V=221, V=222, V=224, W-224, v-232, V-240, V-245,
V-248, V-209, V-259, V-262, V-271, v-278
AS 322: T=317.
F<5E3 J-3002, 4-3021, J-3022, J-3027, 4-3053, J-3085,
J-Z088 J-3005 . J-3008
F-5F; J-3208
Hunter F.58: J-4081, J-4094
Hunter T.5&: J-4203
Mirage 1[15: J-2304, J-2305, J-2306, J-2308, J-2309, J-2311,
J-2312, J-2314, J-2317, J-2319, J-2327, J-2329,
4-2331, J-2332, J-2333, J-2335, J-2336
Mirage 1[IR5: R-2109, R-2111, R-2177
P.3-05: A-818, A-B24, A-B2B, A-B73
PC-T: A-916, A-91%, A-921, A-925, A-930, A-934
Vampire FB.&: 4-1162, J-1156 preserved
Venom FB.54: J-1751 staartboom, BORT
GRENCHEN vir. 24 -04-92

Doordat we op Payverne al zo vroeg aanwezig waren, hadden we rond half elf alles
al gezien en uitgebreid gefotografeerd. Aldus werd besleten om, na in het dorp
Fayerne inkopen gedaan te hebben, naar Grenchen te rijden. Hier worden door het
badrijf “Farner Air Services" Alouette [[I's wan de zwitserse strijdkrachten
onderhouden. Onderweg hiermaar toe was het wvoor de ook al treinen spottende
Pieter goed toeven, daar een groot stuk wvan onze route langs een spoorbaan Liep.
Voor deze idiocte rage (?) waren wij echter niet gekomen. Op Grenchen was de
juiste hargaar srnel gevonden, waarim zich twee AL.I11's en een Do.27 bevorden.

ALITH: W-236, V-243

Do.27H-2: V=505 HE~HAB private
B.3-05: A-835/HB-RAP private
DOBEMDORF  wr._24-04-92

Verder ging de reis, naar Dibendorf. Dit lag voor ons al sardig in de richting
van Dostenrijk. Ondanks het feit dat het sl vrijdagmiddag was werd er nog goed
gevlogen. Zowel Mirages als F-5's en Hunters begonnen nog aan hun  tweede
micdagmissie, terwijl ook Alouette [11*'s en wverschillende Pilatusjes duchtig in
het rond viogen. Op werschillende plaatsen rond het wveld werden kisten gespot,
tot in de hangaars toe. Bij de hangaar waar de Alouette’s in staan werd zelfs
ean vlieger ingeschakeld om twee onleesbare heli’s te spotten. “Danke...".

Aloustte 11: -39

Alouette 111: V=214, V=217, Vv-219, M-223, V-230, Vv-260, v-268, V-280

E=5E: J-3003, J-300&6, J-3012, J-3015, $-3033, J-303%, J-3041,
J-3064 , J-3045, J-3058, J-307%, J-3080, J-3090

F=5F: J-3206

Hurter F.58: J=4020, J-5021, J-402&, J-4029, J-4031, J-4032,
J=4037, J-5047, J-4062, J-4063, J-40&67, J-4098

Hunter F.58A: J-4140

Mirage [1IRS: R-2104, R-2108, R-2112, R-2118
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P.3-05: A-B31, A-B4d, A-B73
PC-68: V-623, V-630, V-631
PL-T: A-902, A-916, A-936, A-939

LINZ-HORSCHING  za.25-04-92

Terwijl om 5 uur neg F-5's aan een (derde) middagmissie begonnen moesten wWij
toch echt wverder. VWia Liechtenstein, waar Willem perse als eerste een voet aan
de grond moest zetten en een stempel in zijn paspoort Wilde, werd Oostenrijk
bereikt. Het was nog licht en mooi weer dus werd niet wia de tunnel maar over de
Arlbergpas gereden, wat resulteerde in een sneeuwbal lengevecht op de top. Op
zo'n trip moet je tenslotte ook plezier hebben. WVolgens René moesten er in
Schwaz bij Innsbruck Alouette [I0's wvan de oostenrijkse luchtmacht op SAR-
deployment staan. Niet gevonden. De heli*s horen bij een blijkbaar moeilijk te
vinden kazerne te stasn. Verder hier geen tijd aan verspild en 2o werd Linz rond
middermacht bereikt. Bi] het vliegveld werd de tent cpgezet en geslapen.

‘s Morgens Werden we al vroeg gewekt door opstijgende wliegtuigen. Linz is
namelijk een gecombineerde civiel/militaire Luchthaven. Pieter stond buiten al
naar een spoorlijn te staren wear regelmatig ven die dingen op rails langs
kwemen. Hij had al een asnzienlijke buit nummertjes. Wat moet Tie daar nou mee?
snel ingepakt en naar de poort gereden. Hier waren we een half uur te vroeg en
stonden we als enige in de file. De ocostenrijkse wacht keek wel wat raar. Ne een
praatje met de dorpsgek ging de poort open en lonkte een kleine static-show en
volle hangaars ons tos, Ook een bezoek aan Flugzeugwerft 3 blesk tot de
mogel i jkheden te horen. Bit leverde ons een volle hangaar met AB.204/212°s op.
Niat slecht! Toen de begeleidende militair ons voorstelde om de vliegshow hier
langs de rolbaan te bekijken konden Wwij niet anders dan gelijk wvolmondig in te
stemmen. Door het zeer warme weer begon de dorst toe te slaan, hiermes was
gelukkig rekening gehouden. Oostenrijkers houden net als wij (en zeker Pieter en
Willem) wvan grote mokken bier (mooie souvenirs) en goulash-soep. Hiermee tegen
een hangaardeur gezeten bleken er opeens ook opvallend veel mooie vrouwen rond
te lopen, vandaar de “Mokken & Mokkels Tour®. Goede tijden, nog betere tijden!

static:

AB. 200 : 40 -BK aL 25t/ HG3

AB.212: 50-HE N Tet/HG3

AL.IIL: 3E-KM . 1st/HGE

L-194: IA-C5 " 18t/ JBG

PC-&6/B2-H2: 3G-EB o

5-350: 17 ik Uberuwi

§-1050: 113044 (rood), " JBG
1135/E {blauw) " "

bier hangaar:

§-1050: 111175A, 111440 {groen), oL JBG
113776 {blauw) i "

flightline / hangaar JBG:

L=10a: 3A-CD, 3A-CM oL Ist/JBG

PC-&6/B2-H2: 3G-EE -

5-350: 0&, 05 o Uberws

5-1050; 110144, 110278, 1104/D (geel), " JBG
11057, 1107#G6, 1110/J Cgeel), L "
11164F, 1117#G {groen), o L
11237C, 1125/E {rood), " o
113278, 1337C, 113971 (blauw) " "
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flightline / hangaar H&3:

AR 206 ; 40-BP, &D-BW, 4D-BX, &D-BZ, oL 23t/HG3
4D-BB, 4O-BF, 4D-BM, 4D-BY " stored

AB.212: S0-HE, 5SD-HD, SD=HH, SD=HJ, 5D-HK u 1St/HGS

hangaar FL 3

AR 204 40-BT oL 2ut fHGE

AB.212: S0=HA, ¥ rebui ld
SD-HC, SD-HF, SD-HG, SD-HI, i 1st/HG3
S50-HM, SD-HR L 1st/HGT

preserved:

4. 29F: 29443/ (geel) Gl 1485

FEUCHT z0.26-04-92

De terugreis werd aanvaard in een hete auto, Aan de Donau en een spaorlijn werd
eon camping gevonden. Met een paar stemen en een  stuk kippegass werd een
barbecue gefabriceerd. Aangevuld met een paar halve liters plaatselijk gerstenat
stored dit garant woor een heerlijk avondmaal. De volgends dag wilden wi] eens
gaan bekijken hoever het amerikaanse leger gevorderd was met het terugtrekken
wan troopen en helifs. Feucht bleek op een paar UH-60's na helemsal leeg te
rijn, en Schweinfurt was nog minder interessant. Wiet meer tijd aan verspilt.

U-&04 H2- 23693 Us Army

FRANKFURT S RHEIM-MAIN  zo.26-D4-92

Vanaf de snelweg werd in een pretpark bij het plaatije Geiselwind een Fiat G-9IR
waargenomen. Deze is helaas in fantasie-kleuren gespoten en bleef daardeor
onbekend. Verder naar Frankfurt waar tenslotte altijd wel iets te zien is.

7505

ME-150E B4-0655, &4-0561

STAS:

c=130E: 63-TBAT, 64-0502, 64-0527, 64-0550, 64-17681,

64- 18240, &8-10935, &8-10938, 6F-6566, 59-6582,
69-6583, T0-12M, TO-12F4

S5AAS:

C-9h: 67-22584, 68-10960, 71-0878, 71-087%

visitors:

HC=130M: 69-5823 USAF BTS05

HC-130P: £5-0973 " "

C-1418: B5-0218, &5-0220, &5-0272, n LITAM
66-0187, 66-TH45, 66-T955 " L
B4 0639, &6-0162 " LIBAW

Hiermee kwam eon eind aan een spotterstrip wol met goede wverwachtingen die bijna
allemaal witkwamen, en zeer goed weer. Op de [aatste 400km naar huis begon de
lucht bij Koblenz te betrekken en bij Monchengladbech regende het pijpenstelen.
En thuis blesf men zich afvragen hoe wij o bruin geworden waren...
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ke MWord 2504 wen

iz e s A
Zoals in de ®Thrillseekers" staat wvermeld is de unie de

Aéronavale tegenwoordig te zien in het museum van Aix-en-Provence. (augustus BR)

Op het costenrijkse Linz vond lastst een open dag plaats. Wiet alleem leuke maar
ook prima te platen toestellen, zoals deze PC-5 3G-EB. (25 april 92)

Ruggegraat wvan de ocostenrijkse luchtmacht wordt gevermd door de SAAB 350 Draken,
waaronder de hier afgebeelde 05. Meer over Linz in “Thrillseekers™. (23 april 92)



T1Jduns het basisbezcrelc aan Franlcfurt knn ooh; een Hfghtmgale bemnderd uurden
C-9A &7-22584 is sinds kort bij het 55AAS ingedeeld. (21 mei 92}

Eén wvan wvele leuke VIPers op Eindhoven Was deze ameriksans geregistreerds
H&-12573. Het kwam uit Dslo en vloog daarna naar Stockholm. (2/3 april 92)

Leuke foto woor een herkenningsquiz. Typesanduiding van de PLS8, en nog wveel
meer over de Belgizche Luchtkadetten in dit nummer. {archief)
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